
10 •. Placer les gaines dana
leurs butees fixees au chdssis
en'ayant bien soin de faire por-
ter l'extremite des gaines inte-
rieures et exterieures au fond de
l~ logement. Assurer alors un
bon serrage 'de ces butees.

20• Re11er les c~bles a leur
leviers respec't1fs en les tendant
uniformement, ce qui s'obtiendra
en reglant' les chapes f11etess
en bout des c~bles de faqon tel
que .les cames d'ouverture soi
franchement en contact avec 1
galata, tout en a'aasunarrt
lea aegments ne decollent
leur axe-butee 4.
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CHAPITRE LX I X

MONTAGE, .REGLAGE, ENTRETIE.~ DES FREINS
ET' SYSTEMES DE ,FREINAGE t ,

Freins Paillard
I (Renaeignements extrai~8 de la notice du conatruoteur).

Lea plateaux de frein etant fixes sur leurs supports respeotifs, il re~te a proceder
a l'accouplement des c~les de commande aux leviers de timonerie.

343. ACCOUPLEMENT DES CABLES
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OPER.A1'IOn 2 J

a) Serr9r le m~p1at de reg1age en viesant juaqu'au blooage oomplet de chaaune des roues

b) Verifier a 1a main ei lee cdb1ee eont bien egalement tendue. Sinon, regler 1a lon-
gueur,dee odbles, avant de passer aux manoeuvres suivantee s,

c) Tourner le meplat de reglage dans le sene inverse dee aiguilles d'une montre, en de-
vissant d'une quantite minima permettant a la roue de tour,ner librement dana lee dvux sene.

. I .

" d) Appuyer sur la pedale de commande de fa90n a obtenir un deplacement de 5 a.6 centi-
metres -et la c~er dana oette position. '. .

e) V6riti~r s1 la'resistanoe eet la m~e sur les 4 roues ~n lea faieant tourner a la
thain dans le sene de march. avant. Si l' equilibre dee ire n' est pas ob tenu , dess.rrer 18
frein Ie plus dur en devissant le meplat de reg1agel retirer au prealabl. la oale de la pe-
dale. Verifier a nouveau l'equilibrage de la resistance dee rou~~, comma precede~nt. .

f) Verifier sl la ~1monerie revient I1brement.

R 'e mar que a I Cea operations aont faci1iteee par l'utilieation du ragle-trein
BendiX qui maeur-e l' effort <\e :f'reinage applique a. chacune dee rouee et donne la valsur de
cet effort en kilogrammes.

OPERATION 3 I

346. REGLAGE DE L'EXCENTRIQUE
La rOle de'llexcentr1que eat de e9ute~ lea mdchoiree,pour eviter leur'deplacement v{

tical! i1 n'axlste que sur certains freins.

a) Desserrer l'ecrou de fixation de l'excentrique de reglage de 1/4 a 1/3 de tour eny.

Tourner l'axe de l'~xcentrique dana Ie sens de' rotation des, roues en marche avant
ce que l'on sente un leger :f'rottement en faisant tourner le tambour. A oe moment,

r l'axe de l'exoentrique en sens inverse de 1a quantite minima auffisahte pour que 1
librement.

er 11 ecrou de fiXation de l' exoentrique en ayant ao Ln de maintenir l'axe de '
cle, pour ev1ter qulil ne tourne.

rotation de la roue reste la m~me. S'il n'en est pas
de l'excentrique.

freinage, 16 vehicule etl
errain 'plat bien sec et sans poi

mllme,.poµr les 4 roues. .

mar.che, a1 dee roue
meplat'de 1a.roue q
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348. REGLAGE DES CABLES
a) Deo6nnacter du levier d1arbre de renvoi'le c4ble du !rein de£ectueux, les ~choirea

d01vent se centr~ dlelleB-m~~B. ' .

b) Serrer alo~ le meplat ~8 reglag. jusqu'au blocage de la roue.

c) Regler la longu~ du odble de £a90~ que le c4ble tendu a la main, sane effort,
trop court de 4 a 5no.

d) Fixer le o4ble au levier arbre de renvoi.

Operation 2 - Reglage des mdchoires. ~
" 3 - Reglage de llexcentrique .
" 4 - Basai deB !reins

comma dane Ie reglage normal
oi-dessus.

,
B - Sit apres de~onnection des o4blea, le centrage des rndchoiree'reste d~fectueux, sur cer-

t~eB r-oue a,:effectuel1lat.ore le s '

349. REGLAGE DES POINTS FIXES
a) Desserrer les ecrous de fixation des points £ixee jusqu1a ce qu'ils' qUittent le con-

tact avec lea rondelles elast1ques.

b) Serre~ le meplat de reglage (en vissant) jusqu'au blocage camplet de la roue.

c) Frapper en bout our lea eeroua de.po'1nta fixes avec un marteau en euivre, a£in de les
deooller du plateau. 1.Iouvoirla roue en avant et en arriere,et essay-er de tourner a nouveau
Ie ,meplat toujoura dans le sene du aerrage; pour obtenir Le bloeage complete

,d) Bloquer fortement lee ecrous d~ points fixes avec une ole de 40 om de longueur.

RegIer La .1ongueur- des e~bIes, eomme LndLqud au § A (e,d)

Operation 2
II 3
II 4

- Reglage des mdchoires
- Reglage de 1 ',excentrique

Essai des :freine
comme dana le reglage normal

ci-deesus.

La reglage dee points fixes n1est a envieager que dans les trois cas su1vants J

Tout autre reglage n'a pas donne satisfaction; les serous de :points fixee
-res,-on monte des ~choirea garnies a neur ,

C - Un mauvais i'reinage peut provenir de J

350. GARNITURES IMPREGNEES D
Le seul remade durable est de monter

abondant des moyeux avant et arri~re.

Mont~e

a) Demonter les tamboura.

b) Deconnacter lea

0) Remonter lea

d) RegIer lea

e) Regler

351.
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352 .. GRAISSAGE DES CABLES
POlIT les cdbles dont le conduit ne comporte pas de graisaeur, demonter les deux supports

de conduit situes respectivemont sur le plateau de frein et sur le chassis Nettoyer la par-
tie nue du cdb1e avant de faire e1isser 1e conduit. Lubrifier abondarnment ie cdb1e et son
conduit 'avec de 1i graisse speciale graphitee Bendix. Un manque de graissage des cdbles dimi-
nue conaiderab1ement le rendement du frein. Achever le reglage en effectuant 1es operations
2, 3 et 4 du reg1age normal ci-dessus.·

Freins Lockheed
(Renseignements extraits de la notice du constructeur)

353. LIQUIDE
Emp10ye2 e%clusivement le liquids Lockheed d1origine. Tout autre liquide sera 1a cause

de graves incidents au sujet desque1e toute garantie sera refusee.

354. PEDALE
1°. La pedale de !rein doit avoir un leger jeu avant d1agir sur le piston au cylindre

de oommande , '

Si ce jeu n'existe pas, l'orifice J de communication entre Ie cylindre et Ie roservoir
de compensation n'est pas degage, et la dilatation du liquide par la chaleur peut provoquer
un serrage intempestif des treins. '

Ce jeu se regle en faisant varier la longueur de la tige T et n1a pas a ~tre regleea nouveau, sauf apres un demontage du cylindre.

2°. Si, les freins etant bloques a fond, la pedale est pres de toucher le plancher,
regler les treins.

Les treins se reglent uniquement en rapprochant
les segments des tambours.

1.lettrela voi ture sur crics et regler separement
chacun des 8 segments de la fa90n suivante :

1°. Tourner 1a vis de reglage Z actionnant 1a ca-
jusqu'a ce que 1e segment trotte sur Ie tambour.

2°. Puis tourner legerement la vis V en sens in-
pour supprimer tout frottement.

pas exceder

fixe' est ex-

reservoir.

-_ ..... __ ,\:~.



La re:aplao.r par pont'n 'special S mun1 dlun tubs de caoutchouc.

Fairl plonger 1.1extr~inite' du tube dana un reoipient tr~'par'e~ corrtenarrt un peu de
liquide Lookhe&d.

Remplir Ie reaervoir de compensation.

A.vec14 ole ap~c1a.l:eB,' desaerrer La vis po1nteau P de t tour.
. ,

Actionner leMement La 'OAdal.ade frein 1>1uaieurs 1'oia de suite, juaqu la ce qui aucune
bulle dt air ne aorta plua du t:ube de- caoutohouc·. '

Bloquer la vla-l)o1nteau r enlever ie tube, at remettre .La via, d I obturation et sa rondel-
Ie.

R~peter cette operation aur lea' autres roues 'en remplisaant chaqµe 1'ois le reservoir de
oompeuaat Ion,

357. PURGE
II ne 'doit exister aucune molecuJ.e d Iair dana les canaLd.aa'tdone,

. Pour purger r "Ret1rer la vis-bouchon et sa ronde lie Grower
montees sur la vis po1nteau. Visser a la place Ie tube'dlecoule-
ment. Passer ce tube dana La cle de purge qui vient co'if1'er le
6 pans de la via poIrrteau'",

uPlonger La tube d I e.coulement dans un reCipient transparent
contenant un peu de l1quide Lockheed', 1 Iextremi te 'du tube plon-
geant dans Ie liquide".

"Devisser legerement la via pointeau ~t baisser lentement
la pedale plueieur~ 1'oie. La liquide eortant alora par le tube,
continuer de donner quelques coups de pedale juaqula disparition
complete des bullee dlair 1'acilement viaibles a travers le liqui-
de du reCipient".

"Rebloquer alors la via pointeau avec La cle'; devisser Le
tube de purge et remettre a sa plaoe La vis bouchon et sa rond
Grower",Fig. ra8

"Repeter la m~meoperation sur les 4 roues".

Pendant la purge, verifier Ie niveau du liquide dans Ie reservoir de
nouveLl.ea rentre ea d Iair.

358. NETTOYAGE
Ne nett oyer les pieces en caoutchouo ou I'

N'utiliaer jam.ais ni petrole ni essence. Dans ~~:~:WUU'j
aurait ete, ms dana Le reservOir, faire la _, .._<l.l;..\;'~r.::'j'J

pletement a llalcool et remplir avec

359. DEPANNAGE

La pedale,va
maia si elle e
vivement
freinage s'e
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Indic'ea Cau.e.a· Remedo8

Reaaort de rappel de aegmentalCbanger le reasort.
trap faible.

Frein a main mal regle.

Parte d. liquide.

f
'Fuite par lee raccorda.

Fuite par l'arriere du cylIdre de oommande, c~t~ aout'.,.·,
net caoutchouo.

Les treins restent bloqu~a. Pas de jeu de adaurit~ K.
Coupellea gonfl~.a par un
mauvais l1quide.

Segmenta gripp~a.

Les treins aont des~qui1ibresl Garnitures.grasaea.
Lea garnitures ne sont pas

. , toutea de m~ origine.
Faux-rond des tamboura ou
mauvaia centrage des seg-
ments •.

. 360. 'FREINS WESTINGHOUSE
(~enseignements extralts de la notice du canstructeur)

Rea'"erre.rles racoorda qui
f'uient.
Vdri~ier 10 cylindre, changer
La coupelle secondaire D.

Voir "P6dale "•
RettQyer a l'aloopl; ohanger
les coupellea, faire 1e rempli

'-sageet la purge.'
Lea faire fonctionner librement.

ReVOir le reglage.

Chang~r lea garnit~ea.. .
Verifier et changer. lea garnitu·
rea.
Tourner ou changer lea tamboura.
Centrer lee segments ••

Emploi' de .1'equipement Westinghouse

le niveau d !huile du compresseu.r, a' assurer 'que les reservoirs d I air ont ete
leura robinets aont fermea.

bord qu'il y a une pression auf-

d'essai avant le depart.

a l'effort exeroe sur la p~-
effort depend ~e faQteura parti-

l~etat .de.La.route, 1e genre d'ar

, 'on pourra, a1 l' stat du
ins, puis 1a moderer a

'afin de ne pas'

o om-
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En caa de freinage automatique ou de rupture d'attalage, freiner le tracteur, l'immobl-'
liser avec Ie frain a main, t,ermar les robinets d'iso1emant et 1aisser 1e reservoir se
mettre e~ pression. Verifier, apree attelage et reaocoup1ement, que 1es robinets d1isolement
sont de nouveau' ouverts.

En cae de manoeuvre de la remorque sans son tract~, vidanger 1e reservo~r aloci1iaire
pour desserrer les freins de In remorque (ce qu'on peut faire en ouvrant 1a valve de purge).

36l. ENTRETIEN

NET'l'OYAGE

, Mainteoir les appareils en parfait etat de proprete afin d'asaurer'le maximum de rende-
mente

La verifioation et 1e nettoyage des.appareils se fait a intervalles pius ou moins courts
selon les conditions de sarv10e et cel1es du roulage. • .

En partioul1er( veiller au nettoyage frequent des filtres (regulateur d'aspiration! .
robinet de commande) et a 18 vidange quotidienne des reservoirs et du deshuileur, .afin ae
prevenir l'1htroductlon de poussieres, hulle, eau de condensation dana les appareils.

GRAISSAGE t

Le graissage se limite aux organes suivants t Compressaur et cylindres de frein.

En particulier, ne graisser aucun clapet, ni diaphragme, ni leurs sieges.

SURVEILLANOE I

La manometre de bard permat de survel1ler l'etat des conduites, 1e fonctionnement du
compresseur'et des organes annexes.

8i 18 pression indiquee, compreaseur arrftte, baisae rapidement, il sera bon d'effectuer
les easaia d'etancheite suivants t' ,

- la pedale de frein etant libra, verl~ier a l'orei11e ou a la mousse de savon, l'etanche
des tuyauteries ou organes aitues avant le robinet de commande;

- ensuite, et._ssulement lorsque ce premier essai aura donne satisfaction, verifier,
avoir enfonce la pedale, l'etancheite des organes situes apree'le robinet. ,

Si, malgre que les essais preoedents aient donne
lentement au reservoir, verifier lea organaa situee
sdrete) et le compresseur, en particulier les

362.- COMPRESSEUR
16 niveau d'huile doit fttre

au-dessous de l'8%tremite de la j

L'huile du compresseur
sans acidite ni produit
ces conditions, elle peut

Vidanger le carter t .

Les clapete et
attendre 10 manque
ce cae, verl~ier d'
d' ero'eri.

:/'
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363. REGULATEUR D'ASPIRATION
II.eat trea important que Ie t1ltre aoit nettoye et verifie aussi frequemment que l'exi·

gent lea conditions du service et du roulage J Ie demonter, le ..debarrasser de ses.poussieres
Ie laiasar tremper dans du petrola ou au besoin en changer Ie crin.

Demont~e J Devisser Ie bouchon superieur. On accede ainai au filtre d'air, aux lumie-
res dtad~sB~o~ et au piston.

Reglage : En vissant·ou devissant la do~1l1e de reglage, on augmente ou on diminue la
pression maximum de refoulement au reservoir.

364. SOUP APE DE SURETE
La clapet de fermature et Bon s1ege d?1vent 3tre propres et exempts d'huile.

Catte soupape doit 3tre dieposee verticalement, le bouchon en haute

Demontage et re~lage r En enlevant Ie chapeau superieur, on decouvre l'ecrou de'reglage,
qui permet, selon qu on Ie visse ou qu'on le devisse, d'augmenter ou de diminuer ia pression
d'echappement. En enlevant cet ecrou de reglage, on sort ,aisement Ie clapet pour verifie~
tion et nettoyage.

365. RESERVOIRS D'AIR
Chaque jour,- en rentrant au garage, vidanger les reservoirs en faisant plusieurs chas- ,

sas d'a1r et en laissant s'egoutter completement leur contenu.

366. ROBINET DE COMMANDE TYPE A
Verifier'les clapete; les nettoyer a. des intervalles aussi rapproches que les conditions

de service et de roulage peuvent l'exiger. Ceei est essentiellement variable et depend dans
una large maaura des conditions d'utilisation du vehicule.

Si, apree nettoyage, les clapets presentent des fuites, examiner et nettoyer leurs sie-
ges at si besom est,' changer ces 1?ieces.

S'assurer que la pedale de trein etant libra, la pOSition du levier de commande est
convenable, c'est-a-dire que la fixation du robinet au c~ssis n'a pris aucUn jeu qui vien-

t contrarier la course du levier de commande.

au moine une foie par an,

porte plusieurs trous de fixation de la chape de timo~rie de peda-
la course du poussoir de commande a. celle de la pedale de trein.

avec levier repartiteur s1 l'on desire juxtaposer

clapet d'admiss10n, devisser la botte d'admie-
la bo.tte.

inattaquable a' l'huile.·Ils doi-
les' conditions'dana lesquelles

et de l'entret Len , .

projections .
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370. VASES A DIAPHRAGME
Verifier que eoua La preeeion de l'air oomprime, .La courae de la tige du rvaae a.'diaphrag

me n' excede pas. 2Omm, que la tige est libre dans 1 I orlfice de sortie, qu Iauoune deformation
des supports ne vient g~ner aon mouvement .ou donner lieu a.une diminution de lao·course effec':_
tive.· ' "-

L'orifice de conduit~ de la.tige do poussee 'doit la1aaerA celle-ci un jeu ~ff'iBant
pour prendre lea inclinaiso08 que n~ce86ite llact.10n des, lerurs.' , . _ ,

. , .
Demontage f Les boulona disposes a la peripherie'permettent.un demontage facile'et'ra-

pide. u,

371 LEVIERS. CAMES REGLABLES
·Les graiseer a.'chaque graissage general du·camion.

Chaque jour dana lee· premiere tempe, et chaque semaine enauite;,verifier et'regler
l'action de la tige de pousBee en agiasant sur le carre.de La via du levier-came·reglable... . ; ..

sEn agisaant sur le carre de· la via, on·
out en laissant' le corps fixe. On modifie

aegments de :frein.

En reglant La course, verifier quia. la position de deaoerrage, la tige de pouaaee eeta fond'de course en arriere. '

La reglage le meilleur donne a. La .tige de pouaaee une couree de 20mm environ', le-maxi-
mum a. ne pas depaaser. etant de 351l1Il1. '

372. TUY AUTERIES
Ellea ne doivent presenter aucun point· bas, et leur pente continue doit laiaaer 6'~COµ-

ler'lleau par gravite aux reservoirs munis de robinets de vidange.

Les orifices de branchement des appareils sont prevua,pour recevoir les raccords coni-
ques 3/8", eauf en ce qui concerne llas~iration du compresaeur (1/2") et l'arrivee dlair
comprime au regulateur d'aspiration (1/411) et aux vases a. diaphragme (1/4"). .'

Les .1 oints aont faita pour lea tubes en fer a l'aide de "raccords union" en fonte mal~. ':;.(:,
leable, et pour lea tubes en cuivre rouge recuit, a. 1 Iaide. de nos raccords spe.ciaux. L' erlreb:·.1..
mite des tubes de cu~Tre, apreB dressage et epanouiBsement; doit ~~re recuite :pour,effac~"....:';"l~.,;
tout .ecrouissage, pu i.alegerement huiles atin d I ~tre serree Bans r+Bquer de grl.pper entre···.',:_,'
les portees COniquea,du raccord. .

Avant chaque montage.de tuyauterie, 11 est
mites dee tubes, de :frapper ceux-c1 afin de deca llair comprime pour chaaser toua lea corpe ou

373. FREINS DEWANDRE
Entretien analogue a

374.
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- LA DIRECTIO I.,,.,
I

CHAPITRE LXX

LA DIRECTION. ,

". j

\375.
II s'agit de llensemble ~es appareils destines a diriger la voiture au gre des volontes

du conducteur et s61un les 'sinUosites de la route.

Elle consiste a faire mouvoir simultanement das paires de roues en vis-a-vis de faqon
a ce qulelles decrivent un cercle dont le centre sarait situe en dehors de la voiture a
Ul1e distance variable appelee "rayon de braquage".

Pour toutes les voitures de tourisme.,.on ne diriee que les roues avant. Certains vehicu-
Les industriels,. tracteurs en particulier, ont des _trains de roues avant et arriere direc-
teura, ce qui leur permet de virer presque sur place.

Nous n'etudierons que la direction evant classique,'les constructeurs de vehicules a
plusieurs trains mobiles expliquant le fonctionnement de leur syateme de braquage, et ce pre-
mier ayatieme etant de beaucoup le plus repandu. .

11 faudra cependant traiter separement des voitures a essieu a~t, et'des voitures a
roues avant independantes, car leur systeme de direction est forcement different •.

376. Dans tous les cas, sauf' sur Lea vehf cuLea a chenilles oiile conduoteur bloque une che-
nille ou la debraye avec un levier pour faire tourner son engin, on agit sur les roues par
le volant de direction place dans la cabine du conducteur.

Clest une roue au IUoyetien acier ou alliage d'aluminium, qui est perce d'un trou tron-
conique. Clest par Ie moyeu qu'elle est clavete& sur la tige de direction.

I.e moyeu porte des bras en nombre variable I 4. -c Laee Lquemerrt, 2 rentorces depuis 1946 ~
en aCier, alliage-Q'aluminium, en ressorta a lames (analogues a~~ resBorts de' sus-

, en fil d'a~.).eJ;_"!}'I_.~y_ea~i.l~.f}.dispoai tiona pour la douceur de la condu Lte et la aecu-
faut en, ef_'{e q'., "~ ~~~l~brations de la route pour que le conducteur ne 'fatigue

VAmAn+'.:Y'l'.. if"..iL '~~\""~~~!~a rigidi te du volant pour qu" il ne coupe pas la

muni de,crans ou de renfle-

pleine, ou tubulaire, cpu trans-
de direction.

appella' IIccLoune de
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379.
....

TRACTION ARRIERE
Le principe du dispoaitif tranaforroat~ -reducteur eat toujours Ie m~me s 'le bout

La tige du voLan~ qui est dana Ie battier de direction, eet filete, et sur lui engrenel
un aecteur dente, soit.un ecron qui deplacent, l'un comme l'autre une tige parallele a
dee rouea , dana un mouvement de rotat'ion alternatif sur aon axe. Cette tige eat appe Lee
de bielle". . .

Direction a setrteur s Le secteur (:portion de cercle) dente aur aa partie eXt erne , e.n-
grene aveo la Y1a anna tin de la~tige du volant. Ce aectwur eat place aoup la tige et diri-

de
aoit
llaze
"axe

g9 aelon llaxe du,volent de direction. Il
eat viaa9 au c1avete sux l'axe de bielle
pendante. '

'.Direction a ecrou s Un groa ecrou'se
visas Bur Ie f11etage du bout de tige de
direction et monte ou descend sur elle.I1
entr~ l'axe de, bielle'pendante par 1'in-
termediaire d'une fourchette. qui en eat 60-
lidaire et qui enaerre 11 ecrou sur ses -d-eux
facea lateralea, ou el1e se fixe par deux
verroua.' ".

Direction safinaW s De construction'
amaricaIrie. Ident que a la direction a
ecr«u, maia lea fileta de 1a via de tige
de direction aorrt trea largss, de rn~me que
ceux de llecrou.

Fig. 189
Boltler de
:'irection.
'(RENAULT)

\ ......1 , .
. . .. 1 "\\ .

~.~

Fig. 190 - Direction A
. SCHNEIDER

A- Vis 3 filets
B-Ecrou regula
D-Rotule
E-Roulement
V-Volant
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La :fUetag. de l' ecrou eat 8Up6rieur a. celui de La tige, de aorte que aaul l"ecrou
I peut Be Viaaer ~ La tige r il glisse deasue libr~ment.' MaiB dans -,le cana'l, laisse entre,
) tUetage de l' eerO'tlat oelui de la via, sont-1nterposeea des billes d' aeier qui reali.aent
It wfileta&e roU.1ant". C' est BUr elies que se visse l' ecrou. On comprend'que la direction.
at tN8 8oop18 car elle so fait 'eur"train de b1l.1es". .

A noter qu'en general la tige de direction tourne dana des roulements a. billes situea
(e part at d t autre du m6ean.iam8.'dana 1es, joues du bottier de dire·ction. .

380. BIELLE PENDANTE OU LEVIER DE COMMANDE
Bielle en aoier special, termnae par un moyeu carre ou r'ond qui s' 91l11Dallohesur La par-

~ie ,de l' axe de bielle pendante qui sort du bottier, et en devient Bolidau-e, aod,t par un
.)lavetage, soit par dea cannelures avec ecrou de serrage. ' .

38L

~ corps de bielle eat de for.e variable, et 8e termine a. l~autr~ extremite
qui tera rotuJ.e avec Ie dispositif de lao "barre de commandede direction".

BIELLE DE DIRECTION OU BARRE: DE COMMAND!::
parune

boule

_ C'est un simple tube comportant deux renfi.e-
mants ·term1.naux identiques. Chacun <1' eux comports r un Logejnerrt central pour La boule;"rotule
de la bielle pendan'te, 2 cu.vettes qui ·enserrent la boule, des rondellea' de 'reglaga :'et 2 1'es-
sorts qui aerrent les rondelIes et cu.vettes sur la rotule en prenant appui, l'un ,sur Le fond
du Logemerrt ,' l' autre sur le bouchon-dcr-cu de fermeture de ce mecanisme. ..

.. I. \

La r8le de ces dispositifs est de permettre a. la bielle de direction de jouer sur elle-
mamaat de ne pas transmettre les oscillations trop dures dues a. la route, directement au
mecanisme qui .eerait rapidement fausae oo.brise.

18 premier renflement de la bielle de direqtion est ralie a la rotule de la bielle pen-
,dante,. Ie deuxieme a. la rotule terminale que porte ~e levier d'attaque. .

382. LEVIER D' ATT f\QUE
. Quelquefois conrondu avec'le ievier d'accoopleroent d"une des roues. La rotule s'emmancha

dans les cuvettes du renflement terminal de la bielle de direction. Lorsqu'il ~st individual,
son autre extremite vient ae fixer a l'eX'tremit'e BUperieure.de La i chape oU elle est bouLonnee
avec un ecrou a clavette.

383. CHAPES ET FUSEES
Nous avena deja au I' occasion de parler des fusees ,(voir roues d !aubonobt.Lea-moyeu)

Cea pieces coniquee sont la terminaison d'une pi~ce en forme de fourche, don~ les deux bran-
ohes regoivent Ie pivot de direction qui s'emmanche dans les logements de l'essieu avant.
En m.h1e tem,DB;lea branches ini'urieurea regoivent les leviers d'accouplement et la branche
suparieure,de l'une des chapes regoit le levier d'attaque.

'On remarquera que l'U de la fourche n'est pas perpendicu.laire a l'axe de la fusee r
Ie pivot de directio~ .Gst oblique par rapport. a la fusee, ce qui donnera lieu a des

a angulairea cnlculee~~en~vue'de donner une m.eilleure tenue de route a la voiture. :

,.,
. , )
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Inolinaiaoil., angle 1'orme :par l'axe du pivot 'de direction aveo In verticale '(40' e~on) ~ .
Le but est de r6duire au m.ini1llUll1 10. resistance au br aquage et 1 'usure du .pneu ,

Carrossage I angle fourni :par l'axe de 10. fusee avec l'horizontale (40 environ).
But J faoi11ter 10. conduite en amenant le point de contact avec le sol a l'ex-
~te de l'axe prolonge du pivot de direction. .

I L6 pivot de direction est deja .ob'l Lque , vu de 1',avant , pour donner l'inoii~.,-:-,
son. II l'est encore,- vu de c~te, pour que le :Do1nt de contact des roues·soit
rejete 'vers l'avant. La chasse eat done 11ansle vu 1ateralement, que forme
La '\)ivot.de direction avec 10. verticale. ,'. . .'

," 1mil I faciliter la conduite en fo.vorisant Le redressement automatique de 10.
QIreotion dana ,Ie seus de 10.1igne dr01te. '

Chasse

Pincelllentou Ecuaftteur I angle 1'orme :Dar le diam~tre des roues perpendiculo.irea au sol avec
10. vertioale. La resultat est que les roues eont obliques et plus ouvertes en,
haut qu'en baa. . . " .
But I faciliter 10.conduite en r~n~~lt sou:Dle Ie redressement de 10.voiture __
ViiFs 10.ligne droite dana les virages et rendre 10. roue plus rcsistante ,awe 1m-
pul~ions et chocs lateraux.

384. LEVIERS ET BARRES D.'ACCOUPLEMENT
On remarquera q~e d'apres nos descriptions anterieures, une seu1e roue est commandee

par le volant de direction, par l'intermediaire du levier d'atto.que qui Dorte 10. t~te aupe-
rieure de 10.ohape. Il faut ,commander en m~ tem:Ds l'autre roue J c'est le rOle des leviers
et de 10. barre d'acoouplement.

Les leviers sont fixes Oha'cun aI' axtrem1te' 1nferieure de la chape o~ ils sorrt c1o.vetes
par un bout. L'autre bout est muni d 'une rotule qui s'emmanche dans le bout a cuvettes et.
reseorts de la barre d'aceouplement, parfo.itement analogue a la bielle de direction.

'-- - .
La figure ainsi decrite par llessieu avant; avec see fusees, les leviers d1accouplement

et 10. barre d1aceouplement prend la forme d1un trap¤~e deformable dont, au repos, les c~tes·
obliques re:Dresentes par les leviers d'accouplement, rejoindraient leura prolongements geo-
metriques au centre de llessieu arriere.

Ce trape£e prend Ie nom de I

385. QUADRILATERE DE JEANTAUD

pendante qUi tire
et 10. fusee de 10.
qui lea unit fa1~'
JEANT AU]) q.ui

mlmle nom.
Son montage .est tel que, si

on prolongs geometriqueID2nt'les
axes des roues Bur un plan, ceux-
ci se rencontrent en un'm3me et
unique poiilt, qui est Le centre

'Au::v4'~e a: prendre.

du nom de son inventeur, Ie carrossier fran9ais du

,
I,

I
I
I

I,
I I

.1 'I "I i

~ \( ~ ,.
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387. TRACTION AVANT

fig. '194 - Cliche ElBA

Le dispositif
destine a realiser la
direction' est differed
du prec~ent;, vu'l'in-
dependance dea roues
et leur motricite.

--C'eat La .

Direction a crema11Ie-
re I (Citrqgn) - La
VOLant, clasaique, est
mopte sur Ia tige plei
ne de direction, en -
fermse dana un tube
qui s'adapte sur Ie
bottier, tres petit,
car il n'eat que le
prolongement,~n forme
de fourreau de pipe
du carter de cremail-
lere. Ce carter eat
fixe derrHr'e la base
du.berceau avant et
il eat enveloppe d'~
ga!rLe aouple d'etan-
cheite.

11 eat ferme du
cOte bottier par une
cloche boulonnee avec
interposition d'un
joint etanche. Cette
cloche porte une bute~
de braquage, grosae

vis avec contre-ecrou qui sert au reglage du braquage en butant.

Du cOte oppose au bottier, Ie tube-carter est filete et reqoit un bouchon - butee qui
vient serreI' sur dee contre-ecrous reelables.

Voyons maintenant Ie mecaniome et son fonctionnement. La.tige de direction eat renfleea la base et ce renflement reqoit en haut et en bas, 2 roulementa a rouleaux.Timken. Elle se
termine par un pignon helicoidal de petite section et a large surface laterale qui engrene
avec les dents de la cremaillere. Le tout est contenu dans Ie bottier ferme a sa partie aupe-
rie~re par un couvercle boulonne avec rondelles d'etancheite (Fig.194-B).

La cremaillere est une tige rainuree sur une certaine longueur, de fagon que ses crana
engrenent avec lea dents du pignon d'attaque. Elle coulisae dans un guide, et se termine
par \Ul tube creux qui contient successivement, en comptant ces pieces a partir de la cremail-
lere : un manchon, une cuvette de rotule. une rO~lle avec'prolongement conique a bout filete

'dirige Vel'S l'avant, un au:tre,,::maW9h:ona double cu¥ette maintenu par l'ergot hexagonal de fixaa. bout filete, 1.a:~.de~1i.me:·~i:,Q.~J,.'~;.,~acuvette, le ressort et l'embout' qui, visas dans
l'ensemble., (Fig.194-A et C).

du tube-cremaillers que les pro longe-
,hexagonal central. On fixe alors dss-

_....,,,(.:..-~,,de I'ergot hexagona l ,

bouts de r'otule S8
par lea protecteurs

barres de

bottier qui contient
B.par,uri reS80rt ecraso



389. REVERSIBILITE DE LA DIRECTION

388. FONCTIONNEMENT DE LA DIRECTION TRACTION AVANT
, Lorsqu' on toUrn9 Le velant" la cremailIere entratnee par Le pignon terininal de la tige

de direction'~"gliese vers la droite ou la gauche; entratnant les rotules qui t:lr,entsur les
ba.rres de commande. Celles-ci, en t1rant sur lea leviere'de pivot,' font tourner les fusees ,
dana Le m8m.e e ena , avec un leger decal'age qui respecte l' epure'de JEANTAUD. Les iunortisaeure
BOot represent~e par les cuvettee a res sorts des rotules.

Vne direction est d:1te "reversible" lorsque les roue-s reviennent· automatiquement dana
la direction d~ 18 ligne droits apres un ~cart ou un virage.

Une direction est dite lIirreversible" lorsqu'il faut redresser la voiture au moyen du
volant; apres un:braquage.

./

Une direction. eet dite "semi-reversible" lorsque les roues ne'redressent pas automati-
quement 18 voiture; mais que, par artifice de construction, Ie condll~teur n'a qu'un faible
effort a' exercer pour les ramener dans la dr-o Lte , _c _ ...

Dans Ie premier caer Ie conducteur voit aa conduite facilitee mais reqolt toutes les
vibrations et secousses de 1'1 route.

Dans le deuxieme cae, le conducteur ne fatirrue pas a cause des vibrations" mais manoeu-
vre continupllament son VOlrult.

Le troisieme cae conci11e les avantages et les inconvenients des precedents.,

CHAPITRE LXX I

ENTRETIEN, DEPANNAGE, .R.EGLAGE
DE LA DIRECTION

390. ENTRETIEN
II eet faoile, mais demande du soin. Tous les 1.000 km;- on graiseera articulations at

pivot~1 selon les indications du conatructeur, et on completera le niveau de l'huile dana
Ie bortier de direction.

Auss1t~t qu'on aentira du jeu, des vibrations, des "tira~es" anormaux, on verifiera
les jeux PQur les rattraper avec les reglages (voir,plus loin), ou les eliminer ,en echan-
geant les pHces uaeee , On verifiera. aussi Le parallelisme, d' abord taus lea 10.000 Jan,
et en outre, chaque fois que l'on percevra -ie;'janomal.Lea dans Le ronc+t onnomerrt de la d
tion. .

391. REGLA;GE
10• du braquage :

traction arr!erEi
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On ae munira d'abord de l'appareil represents, en l.a Fig.194, 'apJ)4!le"Pige". neat re-
lativement faoile a fabriquer. On notera qu'il oomporte deux supports unis par une barre '.'
transversale reglable, dana le8~els oouliseent deux tiges,'manias de pointeaux .d'eoartement.
Toutes les ~ieceB sont maintenues par des vis V de reglage. '

On preriara d'abord le oeo-tre des roues a hauteur du chapeau, puis l'epartement des,
roues avant en reglant les pointeaux de'la tige de faQon que leura pointes touohent le'bord
de la jante. .

On traneportera l'appareil a l'arriere et on fera toucher l'un des pointeaux au bord
d 'une des jantes. .' . '

Entre l'autre po1nteau et Ie bord de l'autre jante,' on devra pouvoir passer'une ja~e
de ~ a 7mm.

On reoo~noe enauite l'operation apres avoir tait faire t tour aux deux roues. (Ceoi
'poUr el1m1ner les erreura dues au voilage). '. .--

SuD ~radtion avant - M~es operations, mais en sena inverse 1'1a premiere'meeure doit
~tre fille A l'ayant. En. effet,: io1 les'roues tendent a ae 'fermer vera 1 'avant .at on lea ou-
vre a llar-riel'ede 3mm environ.

. ,

r Cependant, on ne peut agir sur la barre d'accoupkemerrt , C' eat sur lee.t barres de com - /
mande quton effectue le reglage : on debloque lee manchons d'accouplement, on tourne'lea
barre8 pour lea vieeer ou les devisser.d'un m~ nombre de tours. On'peut se servir d~une
cle a tubes. .

30.- Carroesa:ge '1 On peut le rectifier sur' traotion avant en agissant sur le reglage de
Ia barre, de torsion arrier6 dU'cOte aU il est excessif.

40• eMssis I

Sur traction arriere - On place un ooin en boie dur entre les patina et les reasorts
de BUBp~nsion, {!;rOB.bout en arr1ere.

Sur traction avant - Desaerrer les pincea de fixation des axes des triangles supe-
rieura et les tourner par leur partie centrale avec une cle, de faQon a amener la chasse a
2nnn.

392. DU SHTh1M.Y
On'appelle,ainsi les vibrations rapides alternativement'dirigees vel'S Ia droite et Ia

gaucne, que permettent les roues avant.

Lee consequences " en plus
mdcanf.que et la voi tUre I la

imer de,ecisaill~ments,
par exemple.

inconfort pour les passagers aont desastreus8s pour
vnonro~aation et les interferences des vibrations peuvent

, 'des ruptures de pieces m4mes importantes : .longe-

quIa. partir d 'une .certaine Q).lure,
0', un certa.:f,n· temps· de oerv1ce.- .

"maladie generale" de,la voinre
e~'de 1s .suspension.·

direction.
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Il peut·. tenir a un defaut de construction de La r oue, On proeMe nlors ainsi S.' on eu-
leve toutes J.e8 roues , pneua dem<?nt6s~·on deregle un train de faQon que, In, roue qui lUi. cor-
respond puisee' tourner libremant·, at on fixe La roue avec trois, bouLona.eeulament. Elle 'prand
automatiquemant una poei tion d Iequilibre npres oSQil1at10nsi s1 elle eet .plus Lourde en un '
endroit (fid.re un trait de oraie aur 1a jante; en bas). A 1 oppose, coller eur 1n jant~ une .
baulette de po~ ou de' mastio at fairs tourner 1n roue de ,1/4d~'t~. Si le mastic remonte,
en ajouter, s'il rodoacend, en·enlever. Repeter l'operation juaqu1a 00 que la roue, deplacee,
ne tourne plus sur e1le-mama. Effacer 1e .premier trait de cr-af.e ot refaire un trait a l"en-
droit du mastio guIon enlave. On 1& peae. On decoupe une bande de,t~le de largeur un po~ in-
ferieur~ a oello duofond de la jante',' de racon que son polds solt celui du mastic. On La sou-
de a l'aro au fond do 1n jante.

4°. Verifier 10 "voilage" dee roues, qui no dolt pae exceder 2mm.,

591Verifier l'.etat de la suspension s reseorts, amortisseurs, eilentblooa et remedial'-
aux dereg~emente ot deteriorations. '

6°. Verifier -enf'Ln Le ch~8sis en entier.

n e m a I' que I

8i on n'a rien trouve, ou·si le shitnroypersiste, il no reste qu'a monter un anti-shinuny
(consulter HOuDAILLE).

Leo aoinB preventito coruliatent an une surveillance' at un entretien corrects de In voi-
ture, et a nn gon:flage regulier dee pneus qu'on changera ou l'echappera correctement 10raqu'i13
seroni; uses, -
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