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CHAPITRE LXIX

I3

MONTAGE, REGLAGE, ENTRETIEN DES FREINS
ET SYSTEMES DE FREINAGE

‘Freins Paillard | :

! (Renseignements extraits de la notice du constructeur).

Les plateaux de frein étant fixés sur leurs supports respectifs, il reste & procéder
A l'accouplement des cfbles de commande sux leviers de timonerie,

343. ACCOUPLEMENT DES CABLES

1°, Placer les gafnes dans
leurs butées fixées au chfsais
en ayant bien soin de faire por-
ter l'extrémité des gaines imté-
rieures et extérieures au fond de
leur logement. Assurer alors un
bon serrage de ces butées,

29, Reliexr les cfbles a leur
leviers respectifs en les tendant
uniformément, ce qui s'obtiendra
en réglant les chapes filetdes
en bout des cébles de fagon telle . :
que les cames d'ouverture solent 2
franchement en contact avec legi:
galets, tout en stassurant qug#
les segments ne décollent
leur axe-butée 4,

344.
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OPERAPION 2 13

a) Serxrer le méplat de réglage en visgant jusqu'au blocage complet de chacune des rouas

b) Vérifier & la main si les cAbles sont bien également tendus, Sinon, régler la lon-

gueur des cfbles, avant de pasger aux manoeuvres suivantes
o) Tourner le méplat de réglage dans le sens inverse des aiguilles d'une montre, eﬁ dé=~
vissant d'une quantité minima permettant & la roue de tourner librement dans les deux sens,

coﬁ 4 obtenir un déplacemept de 5 & 6 centi-

; d4) Appuyer sur la pédale de commande de fa
metres et la caler dans cette position.
e) Vérifier si la résistance est la méme gur les 4 roues en les faisant tourner a la

main dans le sgns de march& avant. Si 1'équilibre désiré n'est pas obtenu, desserrer le
lage; retirer au préalable la cale de la pé-

frein le plus dur en dévissant le mdplat de rég
dale, Vérifier & nouveau 1'équilibrage de la réeistance des roves, comme précédemment.,

f) Vérifier si la timonerie revient librement,

Remarque s t Ces opérations sont facilitédes par l'utilisation du rdgle-frein
Bendix qul mseure 1'eIfort de freinage appliquéd & chacune des roues et donne la valeur de
cet effort en kilogrammes.

OFPERATLIOH 3 1

346. REGLAGE DE L’EXCENTRIQUE

"Le r6le de l'excentrique est de soutenir les méchoires.
tical; i1 n'axiste que sur certains freins,

a) Deeserrer 1'écrou de fixation de l'excentrique de réglage de 1/4 & 1/3 de tour env:

pour éviter leur déplacement ve

‘ b) Tourner l'axe de lt'excentrique dans le sens de rotation des. roues en marche avant
BQu'd ce que l'on sente un léger frottement en faisant tourner le tambour, A ce moment,
per l'axe de l'excentrique en sens inverse de la quantité minima suffisante pour que 1

tpfourne librement,

ec une clé, pour éviter qu'il ne tourne.
a rotation de la roue reste la méme. $1il n'en est pas
Biréglage de 1'excentrique,

essais de freinage, le véhicule &%
terrain plat bien sec et sans po

a'méme;pour les 4 roues,

de marche, si des roue
le méplat de la roue q

N8

e fogse, Ve
méplat de 12
la résit
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348. REGLAGE DES CABLES

a) Déoonnecter du levier d'arbre de renvoi le cdble du frein défectueux, les mfAchoires
doivent se centrer d'elles-m8mes.

b) Serrer alore le méplat de réglage jusqu'au blocage de la roue,

- ¢) Régler la longu euxr du oable de fagon que le cfble tendu 3 la main, sans effort,
soit trop court de 4 Smm

d) Fixer le ofble au levier arbre de renvoi. . B
Opération g - Réglage des mAchoires
L2

- Réglage de l'excemtrique
n 4 - EBassal des freins

comme dans le réglage normal
ci-dessus.

B - Si, apres décommection des oﬁbles, le centrage des mAchoires reste défectueux, sur cer-
ainea rouss, effectuez alors le : =

349. REGLAGE DES POINTS FIXES

a) Desserrer les écrous de fixation des points fixes jusqu'é ce qu'ils quittent le con-
tact avec les rondelles 4lastiques.

b) Serrexr le méplat de réglage (en vissant) jusqu'au blocage complet de la roue.,

¢) Frapper en bout gur les écrous de.points fixes avec un marteau en cuivre, afin de les
décoller du plateau. Mouvoir la roue en avant et en arridre et essayer de tourner é nouveau
le .méplat toujours dans le sens du serrage, pour obtenir le blocage complet,

d) Bloquer fortement les écrous de points fixes avec une ¢1€é de 40 cm de longueur.

Régler 1la longueur des c4bles comme indiqué au § A (c,d)

comme dans le réglage normal
ci-dessus.

Opération 2 - Réglage des mAchoires
n 3 ~ Réglage de l'excentrique
uj 4 - Essai des freine

Le réglage des points fixes n'est & envisager que dans les trois cas suivants 1

Tout autre réglage n'a pas donné satisfaction, les écrous de points fixes sont degs
<rés, on monte des mfAchoires garnies A neuf,

¢ - Un mauvais freinage peut provenir de ¢

850. GARNITURES IMPREGNEES D'H

Le seul remdde durable est de monter les mich
abondant des moyeux avant et arrisdre,

Montage des mAchoires garnies & neuf s
a) Démonter les tambours, Refir

351.

Claquemen
par un monta
bien du cft
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352. GRAISSAGE DES CABLES

Pour les c8bles dont le conduit ne comporte pas de graisseur, démonter les deux supports
de conduit situés respectivement gur le plateau de frein et sur le chéssis Neztoyer la par-
tie nue du clble avant de faire glissger le conduit, Lubrifier abondamment fe cdbls et sog
conduit avec de la graisse spéciamle graphitée Bendix., Un manque de graissage des cfibles dimi-
mie considérablement le rendement du frein. Achever le réglage en effectuant les opérations

2, 3 et 4 du réglage normal ci-dessus.’

o
Freins Lockheed
(Renseignements extraits de la notice du constructeur)

353. " LIQUIDE

) Employezs exclusivement le liquide Tockheed d'origine. Tout autre liquide sera la cause
de graves incidents au sujet desquels toute garantie sera refusée,

354. PEDALE

1°, Ia pédale de frein doit avoir un léger jeu avant d'agir sur le piston du cylindre
de commande.

Si ce jeu ntexiste pas, ltorifice J de commnication entre le cylindre et le réservoir
de compensation n'est pas dégagé, et la dilatation du liquide par la chaleur peut provoguer

un serrage intempestif des freins.

Ce jeu se régle en faisant varier la longueur de la tige T et n'a pas 2 8tre réglée
a4 nouveau, sauf aprés un démontage du cylindre,

20, 8i, les freins étant bloqués a fond, la pédale est prés de toucher le plancher,
régler les freins,

RECLAGE

Loigt de bulée. Les freins se réglent uniquement en rapprochant
les segments des tambours.

Mettre la voiture sur crics et régler séparément
chacun des 8 segments de la fagon suivante :

1°, Tourner la vis de réglage Z actionnant la ca-
me C jusqu'ad ce que le segment frotte sur le tambour.

2°, Puis tourner 1ég§rement la vis V en sens in-
pour supprimer tout frottement.
.

éﬁilacement des garnitures : Procéder par échan-
ardeges segments garnis,

“thevé

e
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La remplacer par l'outil spécial S muni d'un tube de caoutchouc.

Faire plonger 1'extrémité du tube dans un réoipient transparén?® conténant un peu de
liquide Lookiieed. :

Remplir le réservoir de compensation,
Avec la 0lé spéciale B, desserrer la vis pointeau P de %4 tour,

Actionner lerement la vddale de frain plusisurs fois de suite, juesqu'a ce qu'aucune
bulle d'air ne sorte plus du tube de” caoutchouc. -

Bloquer la vis-pointeau t enlever le tube. et remettre .la vis. d'obturation et sa rondel~
19 . ) g v -

Répéter cette opération sur les autres roues en remplissant chaque fois le réservoir de
compengation,

357. PURGE

I1 ne doit exister aucune molécule d'air dans les canélisatione.

. Pour purger t "Retirer la vis-~bouchon et sa rondelle Grower
montdées sur la vis pointeau. Visser 3 la place le tube d'écoule-
ment. Pagser ce tube dans la clé de purge qul vient coiffer le
6 pans de la vis pointeaun",

YPlonger le tube d'écoulement dans un récipient trahsparent
contenant un peu de liquidé Lockheed, l'extrémité du tube plon-
~geant dans le liquide".

"Dévisser légerememt la vie poimteau et bajaser lentement
la pédale plusieurs fois, Le liquide sortant alors par le tube,
contimier de donner quelques coups de pédale jusqu'a disparition
compléte des bulles d'air facilement visibles & travers le liqui-
de du récipient", :

"Rebloquer'alore la vis pointeau avec la clé; dévisser le

Fig. I88 tube de purge et remettre & sa place la vis bouchon.et sa rondelle
* Grower". B

"Répdter la m8me opération sur les 4 roues",

Pendant la purge, vérifier le niveau du liquide dans le réservoir de facon &
nouvelles rentrées d'air. . o

358. NETTOYAGE

Ne nettoyer les pitces en caoutchouo ou 1'1§
Ntutiligser jamais ni pétrole ni essence. Dans le
aurailt §té mis dans le réservoir, faire la vi
pldtement & 1'alcool et remplir avec du.ligi

359. DEPANNAGE

Indices

Elagticité & 1a pédale, Le
freinage ge falt mal et sas
pulssances

La pédale va au plan
maig si elle est aghiy
vivement plusieurgsfdd
freinage e'effe?r
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Indices ' Causes . Remddas
Perte de liquide. [ Puite par les ;accofda. %agqezrnr les raccords qui
’ : - ’ ’ ent,

Fuite par l'arridre du oylin-| Vérifier le cylindre, changer
dre de commande, c8té souf= | la coupells secondaire D.
flet caoutchoue,

Les freins restent bloqués. Pas de jéu de séourité X, Voir "Pédale",
’ Coupelles gonflées par un . | Nettoyer & 1l'alcool; changer
mauvais liquide, les coupelles, faire le rempli
. . 3 ‘sage et la purge. ]
Segmente grippéa. 'Les faire fonctionner librement.

Ressort de rappel de segmentp Chaﬂger le reasort.
trop faible, .

Frein & main mal réglé. Revoir le réglage.
les freins sont déséquiliﬁréBA Garnitures grasses, Changer les garnitures.
: Les garnitures ne sont pas Vérifier et changer les garnitu.
4 toutes de méme origine. res.
Faux-rond des tambours ou Tourner ou changer les tambours,
mauvais centrage des seg- Centrer les segments. ,
ments. .

360. FREINS WESTINGHOUSE

(Renseignements éxtraits‘de la notice du coastructeur)

1f: ifier le niveau d'huile du compresseur, s'assurer que les réservoirs d'air ont 6té
-1 que leurs robinets sont fermés,

Ter g 3Bfayolriwérifié sur le manomdtre de bord qu'il y a une preséion suf-

A lteffort exercé sur la pé-
t effort dépend de facteurs parti-
1tétat de la.route, le genre d'ar

3, on pourra, si 1'état du
ing, puis la modérer &

‘e,'afin de ne pas
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En cae de freinage automatique ou de rupture d'attelage, freiner le tracteur, 1'immobi-
liger avec la frein & main, fermer les robinets d'isolement et laisser le réservoir se .
msttre en pression. Vérifier, aprds attelage et réaccouplement, que les robinets d!'isolement
sont de nouveau ouverts,

En caes de manoeuvre de la remorque sans son tracteur, vidanger le régervoir auxiliaire
pour desserrer les freins de la remorque (ce qu'on peut faire en ouvrant la valve de purge ). .

361. ENTRETIEN

]

NETTOYAGE 1

. Maintenir les appareils en parfait état de propreté afin d'agsurer le maximum de rende-
mente. -

Ia vérification et le nettoyage des appareils se fait & intervalles plus ou moins courts
selon les conditions de service et celles du roulage, . .

En particulier, veiller au nettoyage fréquent des filtres (réguiateur d'aspiration
robinet de commandes et & la vidange quotidienne des réservoirs et du déshuileur, afin de
prévenir 1'introduction de poussitres, huile, eau de condensation dans les appareils,
GRATSSAGE ¢ '

Le graissage se limite aux organes suivants t Compresseur et cylindres de frein,

En particulier, ne graisser aucun clapet, ni diaphragme, ni leurs sitges,
SURVETLLANCE 3 '

Te manomdtre de bord permet de surveiller l'état des conduites, le fonctionnement du
compresseur ‘et des organes annexes,

Si la pression indiquée, compresseur arr8té, baisse rapidement, il sera bon dteffectuer
les egsais d'détanchéité suivants :

- 14 pédale de frein étant libre, vérifier 34 ltoreille ou & la mousse de savon, l'étanchéit>?'
des tuyauteries ou organes situés avant le robinet de commandej

- ensuite, et seulement lorsque ce premier essal aura donné satisfaction, vérifier, ap
avoir enfoncé la pédale, 1fétanchéité des organes situés apris le robinet.

Si, malgré que les essals préoédents aient donné satisfaction:
lentemsnt au réservoir, vérifier les organes situés eny
sreté) et le compresseur, en particulier les clapet§

362. COMPRESSEUR

Le niveau d'huile doit &tre vérifid
au-desgous de l'extrémité de la jauge,

Lthuile du compresseur doit &t
sans acidité ni produit saponifiab
ces conditions, elle peut 8tre

Les clapets et leur
attendre le manque de
ce cas, vérifier d'ab
dtémeri,
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363. REGULATEUR D'ASPIRATION

I1 est trés important que le filtre soit nettoyé et vérifié aussi fréquemment que 1'exi-
gent les conditions du gervice et du roulage : le démonter, le-débarrasser de ses pousaidres
le laisser tremper dans du pétrole ou au besoin en changer le crin, ’ y

Démontage : Dévieser le bouchon supérieur. On accéde ainsi au filtre d'air, aux lumid-
res dTadmission et au piston. g

Réglage 3 En vissant ou dévissant la doyille de réglage, on augmente ou on dimirue la
presgion maximum de refoulement au réservoir. L Ly

364. SOUPAPE DE SURETE

Le clapet de fermsture et son sitge doivent &tre propres et exempts dthuile.

Cette soupape doit 8tre disposée verticalement, le bouchon en haut,

Démontage et réglage t En enlevant le chapeau supérieur, on découvre 1l'écrou de ‘réglage,
qui permet, selon qu:on Te visge ou qu'on le déviese, d'augmenter ou de diminuer la pression
d'échappement., En enlevant cet dcrou de réglage, on sort aisément le clapet pour vérificam
tion et nettoyage. : :

365. RESERVOIRS D’AJR

Chaque jour, en rentrant au garage, vidanger les réservoirs en faisant plusieurs chas- .
gesg d'air et en laissant s!égoutter complétement leur contenu.,

366. ROBINET DE COMMANDE TYPE A

Vérifier -les clapets, les nettoyer & des intervalles augsi rapprochés que les conditions
de service et de roulage peuvent l'exiger. Ceci est essentiellement variable et dépend dans
une large mesure des conditions d'utilisation du véhicule,

Si, aprés nettoyage, les clapets présentent des fuites, examiner et nettoyer leurs sid-
ges et si besoin est, changer ces piéces.

o) . Staggurer que la pédale de frein étant libre, la position du levier de commande est
4 convenable, c'est-d-dire que la fixation du robinet au chéssis n'a pris aucun jeu qui vien-
Aerait contrarier la course du levier de commande,

. Nettoyer le robinet au moing une fois par an,

' e 1 Le lavier porte plusieurs trous de fixation de la chape de timonerie de péda-
%%ant d'accogdgg la course du pousgoir de commande & celle de la pédale de frein,
- S\
gglement.monté avec levier répartiteur si l'on désire juxtaposer
H 1(
‘é » ) )
clapet d'admission, dévisser la bofte d'admis~
le guide et la bofte.

HEl
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370. VASES A DIAPHRAGME

Vérifiaxr que sous la pression da llair comprimé,.la course de la tige du vasé a ‘diaphrag
me n'excede pas.20mm; que la tige est libre dans 1l'orifice de sortie; qu'aucune déformation
%is supports ne vient g8ner son mouvement ou donner lieu & une diminution de la course effec-

ve. 9 N )

Itorifice de conduit; de ia.t de pousséde -doit laisser A cella-ci unljeu suffisant

pour prendre les inclinaisons que nécessite l'action des leviers.:

1& Démontage 3 Les boulons disposés & la périphérié‘permeftqnt un démontagé facile et~ra;
pide. = Ul i

371 LEVIERS CAMES REGLABLES

-Les graisaer & chaque graissage zénéral du camion. ' —
Chaque jour, dans les premiers temps, et éhaque semaine ensuite, vérifier et régler
1'action de la tige de poussée en agissant sur le carqé.de la vis du levier-came réglable.

Réglage de la course d'un vase & diaphragme 3 En agissant sur le carré de la Qie, on .
fait Tourner la roue hélicoldale et son arbre, tout en laissant le corps fixe., On modifie
ainsgi les positions relatives du levier et des segments de frein. : ’

En réglant la course, vérifier qu'a la position de desperrage, la tige de poussée est
a fond de course en arridre.

Le réglage le meilleur donne & la tige de poussée une course de 20mm environ, le maXi—
mum 4 ne pas dépasser étant de 35mm,

372. TUYAUTERIES B ’

Elles ne doivent présenter aucun point bas, et leur pente contimie doit laisser s'écou-
ler 'lfeau par gravité aux réservoirs munis dé robinets de vidange, '

Les orifices de branchement des appareils sont prévus pour recevoir les raccords coni-
ques 3/8", gauf en ce qui concerne l'aspiration du compresseur (1/2%) et ltarrivée d'air
comprimé su régulateur d'aspiration (1/4") et aux vases A diaphragme (1/4"), 3

Les %oints sont faits pour les tubes en fer A 1l'aide de "raccords union® en fonte male.
léable, et pour les tubes en cuivre rouge recuit, & l'aide de nos raccords spéciaux, L'extrd
mité des tubes de cuiwre, apris dressage et épanouissement, doit &tre recuite pour effacer -
tout écrouissage, puis légirement huiléde afin d'8tre serrée sans risquer de gripper entre:
les portées coniques.du raccord. ‘ k T Baa §_ 2% "k 80

Avant chaque montage de tuyauterie, il est nécessa

mités des tubes, de frapper ceux-ci afin de décoller.l
& l'air comprimé pour chasser tous les corps ou limdills

373. FREINS DEWANDRE-R

Entrptien ahalogue a4 celul de

3
-

374, FREIN MOTgﬁ WEETY

L'appareil robuste

b >
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XVI. - LA DIRECTION

, - CHAPITRE XX

LA DIRECTION

on e

375.
I1 s aglt de l'ensemble des appareils destinés & diriger la voiture au gré des volontés
du conducteur et selun les ‘simiosités de la route.

Elle consigte 2 faire mouvoir simultanément des paires de roues en vis-i-vis de fagon
4 ce qu'elles décrivent un cercle dont le centre serait situé en dehors de la voiture

une distance variable appelée "rayon de braquage'.

Pour toutes les voitures de tourisme, on ne dirige que les roues avant, Certains véhicu-
leg industriels, tracteurs en particulier, ont des trains de roues avant et arridre direc-

teurs, ce qui leur permet de virer presque sur place.

Nous n'étudierons que la direction svant clagsique,  les constructeurs de véhicules &
plusieurs trains mobiles expliquant le fonctionnement de leur syatéme de braquage, et ce pre-

mier gystéme étant de beaucoup le plus répandu.

I1 faudra cependant traiter séparément des voitures & essieu avant et des voitures A
roues avant indépendantes, car leur gystéme de direction est forcément différent.. -

:r76 *Dans tous les cas, sauf sur les véhicules i chenilles olt le conducteur blogue une che-
nille ou la débraye avec un levier pour faire tourner son engin, on aglt sur les roues par
le yolant de direction placé dans la cabine du conducteur, .

Ctest une roue au moyeu en acier ou alliage d'aluminium, qui est percé d'un trou tron-
conique. C'est par le moyeu qu'elle est clavetde sur la tige de direction.
Le moyeu porte des bras en nombre variable s 4, ‘classiquement, 2 renforcés depuis 1946,
Ils sont en acier, alliage d'aluminium, en ressorts X lames (analoguee aux ressorts de sus-
“pension), en fil d'acier Thoutea. geg dispositions pour la douceur de la conduite et 1a sécu~
.!

tion pleine, ou tubulalre, i trang-
_"“]rTcanlsme de direction.
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379. TRACTION ARRIERE | o

Le principe du dispositif transformatear -réducteur est toujours le méme 3 le bout de
la tige du volant qui est dans le boftier de direction, est fileté, et sur luil engréne, soit
un gecteur denté, soit un écrom qui déplacent, l'un comme l'autre, une tige parallele é l'axe
des roues, dans un mouvement de rotation alternatif sur son axe. éette tige est appelée "axe
de bielle". - : ) . ’

Direction & sevteur @ Le secteur (portion de cercle) dentéd eur sa partié'eiterhe, en-
gréne aves la vie sang fin de la tige du volagt. Ce gecteur est placé soue la tige et dirie

gé selon l'axe du volant de direction., Il
est vigeé ou claveté sur llaxe de bielle '
. pendants, .

‘Direction A éérou t Un gros écrou se
visse sur Ie filetage du bout de tige de

Bbigi 189 direction et monte ou descend sur elle.Il
Boltier de entrafne l'axe de bielle pendante par 1l'in-
uirection. termédiaire d'une fourchette qui en est so-
(RENAULT) lidaire et qui enserre 1'écrou sur ses deux
faces latéraleas, ou elle se fixe par deux
verrousg. ) , N\ ’

Direction Saginaw t De construction
américaine, Identiqué & la direction &
écrdn, mais les filets de la vies de tige
de direction sont trés larges, de méme que
ceux de l'écrou.

'

Fig. I90 - Direction & écrg
SCHNEIDER %
A-Vis 3 filets
B-Ecrou régulé
D-Rotule
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Le filetage de l'écrou est supérieur & celui de la tige, de sorte que geul l!'écrou
) peut se visser sur la tige 1 il glisse dessus librement. Mais dans le canal laiseé entre,
» Tiletage de l'écroun et celui de la vis, somt-intarposdes des billea d'acier qui réalisent
a "filetage roulant", Ctest sur elles que se visse l'écrou. On comprend que la direction
Bt trds souple car elle se fait sur®*train de billes". -

A noter quten général la tige de direction tourne dans des roulementa 4 billea situés
le part et d'autre du mécanisme, dans les. joues du boftier de direction,

380. BIELLE PENDANTE OU LEVIER DE COMMANDE

. Bielle en acier spécial, terminde par un moyeu carré ou rond qui s'emmenche sur la par-
tlea de l'axe de bielle pendante qui sort du boftier, et en devient solidaire, 80it par un
slavetage, solt par des cammslures avec dcrou de serrage, . :

Le corps de bielle est de forme variable, et se termine A l'autre extrémité par une
boule qui fera rotule avec le dispogitif de la "parre de commande de direction",

381. BIELLE DE DIRECTION OU BARRE DE COMMANDE

Clest un simple tube comportant deux renfle-

ments terminaux identiquea. Chacun d'eux comporte t un logement central pour la boule-rotule
de la bielle pendante, 2 cuvettes qui -enserrent la boule, des rondelles de réglags-et 2 res-
gorts qui serrent les rondelles et cuvettes sur la rotule en prenant appui, 1'un sur le fond
du logement, ltautre sur le bouchon—écrou de fermsture de ce mécanisms. ( 2

Le r8le de ces dispositifs est de permettre & la bielle de direction de jouer sur elle—
m8me et de ne pas transmattre les oscillations trop dures dues & la route, directement au

mécanisme qui serait rapidement faussé ou.brisé.

La premier renflement de la bielle de direction est relié & la rotule de la bielle pen=
dante, le deuxitme & la rotule terminale que porte le levier dtattaque.

382. LEVIER D'ATTAQUE

Quelquefois confondu avec' le levier d'accouplement d'une des roues. la rotule s'emmanche
dang les cuvettes du renflement terminal de la bielle de direction. Lorsqu'il est individuel,
son autre extrémité vient se fixer & l'extrémité supérisure de la’ chape ou elle est boulonnée

avec un écrou A clavette.

383. CHAPES ET FUSEES

Nous avons déja eu 1l'occasion de parler des fusées (voir roues d'automobiles-moyeu)
Ces pitces coniques sont la terminaison d'une pidce en forme de fourche, dont les déux bran-
ches regoivent le pivot de direction qui s'emmanche dans les logements de ltessieu avant,
temps, les branches infdérieures regoivent les leviers d'accouplement et la branche

supérieure de l'une des chapes regoit le levier d'attaque,

‘On remarquera que 1'U de la fourche n! eat pas perpendiculaire & l'axe de la fusée

caingi le pivot de direction est oblique par rapport 3 la fusée, ce qui donnera lieu & des
de donner une meilleure -terue de route & la voiture,
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Inolinaison $ angle formé par ltaxe du pivot de direction aveo 1a verticale (4° environ) v g
—  Le but est de réduire au minimm 1a résietance au braquage et lt'usure du pneu.

Carrossage 3 angle fourni par ltaxe de la fusée avec 1! horizontale (4° environ).
’ But s+ faciliter la conduite en amenant le point de contact avec le sol & 1ltex~
t6 de l'axe prolongé du pivot de direction.

Chasgse t Te plvot de direction est déja. oblique, vu de l'avant, pour donner 1tinelinas-
son. I1 ltest encore, vu de c8té, pour que le point de contact des roues soit
rejeté vers l'avant, La chasse est done 1'angle vu latéralement, que forme
le vivot de direction avec la verticale,

"But s faciliter la conduite en favorisant le redressement automatique de la
dIrection dans le sens de 1la ligne droite,

Pincement ou Feuanteur angle formé par le diamétre des roues perpendiculaires au sol avec
“Ia verticale. Le résultat est que les roues sont obliques et plus ouvertes en.
haut qu'en bas,
But ¢ faciliter la conduite en reni-at souple le redressement de la voiture -
Vers la ligne droite dans les virages et rendre la rous plus résistante aux im-
pulsions et chocs latéraux.

384. LEVIERS ET BARRES D’ ACCOUPLEMENT

On remarquera que d'aprds nos descriptions antérieures, une seule roue est commandée
par le volant dé direction, par l'intermédiaire du levier d'attaque qui porte la t8te supé-
risure de la chape, Il faut commander en méme temps l'autre roue s c'est le r8le des leviers
et de la barre dtaccouplement,

Les leviers sont fixés chacun & ltextrémité inférieure de la chape ol ils sont clavetés
par un bout, L'autre bout est muni d'une rotule qui s'emmanche dans le bout & cuvettes et.
ressorts de la barre d'accouplement, parfaitement analogue & la bielle de direction,

S

La figure ainsi décrite par ltessieu avant,-avec ses fusées, les leviere d'accouplement
et la barre d'accouplement prend la forme d'un trapese déformable dont, au repos, les cltés
obliques représentds par les leviers d'accouplement, rejoindraient leure prolongements géo-
wétriques au centre de l'essieu arriére,

Ce trépéze prend le nom de 3

385. QUADRILATERE DE JEANTAUD

du nom de son inventeur, le carrossier frangais du mfme nomn.

Son montage .est tel que, si
on prolonge géométriquement les
axes des roues sur un plan, ceux-
ci se rencontrent en un-méme et
unique point, qui est le centre
du.-virage & prendre,

pendante i tire
et la fusée de la
3%1 les unit fait

ANTAUD qui vien
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387. TRACTION AVANT

’ Le dispositif
degtiné 4 réaliser la

A Bover b commck des fovis ks : direction est différer
.gggugmm7 du précédent;, vu 1'!'in-
: dépendance das roues
et leur motricité,

-"Clest la

(e Herty ] 5 Iddddil e
e = L e ‘ . 3
%ﬁl&,ﬂ}m Direction & crémaille-
Walads T VAITO ’)- el re 3 (Citroén) - Ie
G st Un M IR bt ¥ \Gtr ck fiastios »: volant, classique, est

monté sur la tige plei
ne de direction, en -
fermée dans un tube
qui s'adapte sur le
boftier, trés petit,
car 11 n'est que le
prolongement en forme
de fourreau de pipe
du carter de crémail-

S i \ ~ 1dre, Ce carter est
=i A TN Tk f£ixé derriére la base
: S an e : : du bercegu avant et

== il eat enveloppé d'une
Trasde st sl her! gafne souple d'étan-
’ chéité.
C
% Protelar ifenes I1 est fermé du

c0té boftier par une
cloche boulonnée avec
A —yy interposition d'un
Fig. 194 - Cliché ERSA joint étanche, Cette
cloche porte une butée
de braquage, grosse

vis avec contre-écrou qui sert au réglage du braquage en butant,

Du c8té opposé au boftier, le tube-carter est fileté et regoit un bouchon - butée qui
vient serrer sur des contre-écrous réglables. )

Voyons maintenant le mécanisme et son fonctionnement. La tige de direction est renflée
34 la base et ce renflement regoit en haut et en bas, 2 roulements & rouleaux.Timken, Flle se
termine par un pignon hélicofdal de petite section et & large surface latérale qui engréne
avec les dents de la crémaillére. Le tout est contenu dans le boftier fermé A& sa partie supé-
rieure par un couvercle boulonné avec rondelles d'étanchéité (Fig.194-B),

La crémaillére est une tige raimurée sur une certaine longueur, de fagon que ses crans
engrénent avec les demnts du pignon d'attaque, Elle couligse dans un guide, et se termine
par un tube creux qui contient successivement, en comptant ces pikces & partir de la crémail-
lére ¢ un manchon, une cuvette dg rotule., une rotule avec prolongement conique & bout fileté

dirigé vers l'avant, un autre nmanchon 4 double cuvwette mainteru par ltergot hexagonal de fixa
tion & bout fileté, la.deuxl &, 8a cuvette, le ressort et 1l'embout qui, vissé dans
‘ybe~prolongement :dazldy jent l'ensemble,. (Fig.194-A et C),

r du tube-crémaillire que les pfolonge-
t hexagonal central. On fixe alors des-
gggu de l'ergot hexagonal,

iDacarter, et les bouts de rotule &e
e. egt fermée par les protecteurs

% boftier qui contient
Ltes par un ressort écrasé

i 'es,.liinférieuro
3 cun filetage clne
Fs: Igsportébpivot

In’..
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388. FONCTIONNEMENT DE LA DIRECTION TRACTION AVANT

d Lorsquton tourne le volant, la crémailldre entratnée par le pignon terminal de la tige
de direction, glisse vers la droite ou la gauche, entrafnant les rotules qui tirent sur les
barres de commande., Celles-ci, en tirant sur les leviers de pivot, font tourner les fusées
dang le méme sens, avec un léger décalage qui respecte 1'épure de JEANTAUD, Les amortisseurs
sont représentés par les cuvettes A ressorts des rotules,

389. REVERSIBILITE DE LA DIRECTION

. Une direotion est dite "réversible" lorsque les roues reviennent automatiquement dans
la dirsction de 1la ligne droite aprés un écart ou un virage.

\

Une direction est dite tirréveraible® lorsqu'il faut redresser la voiture au moyen du

volant, aprés un: braquage. _

Une direction. est dite "gemi-réversible" lorsque les roues ne redressent pas automati-
quement la voiture, mais que, par artifice de construction, le condunteur n'a qu'un faible
effort 3 exercer pour les ramener dans la droite. o .

Dans le premier cae, le conducteur voit sa conduite facilitée mais regoit toutes les
vibrations et secousses de la route, s .

Dans le deuxime cag, le conducleur ne fatigue pas & cause des vibrations, mais manoeu-
vre contimuellement son volant. : ) 4

Le troisiéme cas concilie les avantages et les inconvénients des précédents,

3 - CHAPITRE LXXI ‘
ENTRETIEN, DEPANNAGE, REGLAGE
| DE LA DIRECTION
390. ENTRETIEN

I1 est facile, mais demande du soin, Tous les 1,000 km; on graissera articulations et
pivots, selon les indications du constructeur, et on completera le niveau de l'huile dans
le bot%ier de direction. .

Aussitét qu'ton sentira du jeu, des vibrations, des "tirages" anormaux, on vérifiera
les jeux paur les rattraper avec les réglages (voir plus loin), ou les &liminer en échan- .
geant les pidces usées. On vérifiera aussi le parallélisms, d'abord tous les 10,000 km,
et en outre, chaque fois que l'on percevra Je; anomsalieg dans le fonctionnement de la direc

tion. . L

391. REGLAGE
19, du braquage :

Sur traction arridre -~ On réélg»

FRraguage:-ldentiques
BNEIOSE AT ONeATay 0.3
aiblolles g0,

S
b LG
frac fﬁ;ﬂ %
VLAY ST
“hous qus g1 ad de
S
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. On se mnira d'abord de l'appareil représenté en la Fig,194,- appelé "Pige" Il est re-
lativement facile & fabriquer. On notera qu'il comporte deux supports unis par une dbarre ..
transversale réglable, dans lesquels coulissent deux tiges munies de pointeaux d'écartement,
Toutes les piéces son % maintemes par des vie V de réglages d

On prenara d'abord le centre des roues A& hauteur du ohapean, puia l'écartement des.
rouses avant en réglant les pointeaux de la tige de fagon que leurs pointee ‘toughent le- bord
de la ja.ntG.

On trangportera l'appareil & l'arriére et on fera toucher 1'un des pointeaux an bord
d'une des jantes.

. " gntre l'autre pointeam et le bord de 1'autre jante, on devra pouvoir paeser e Jjauge
de 7mn. :

On recommence ensuite 1lt'opération aprés avoir fait faire % tour aux deux roues. (Ceci
‘pour éliminer les erreurs dues au voilage). : S

- Sun traction avant - Mémes opérations, mais en sens inverse : la premidre mesure doit
8tre Taite & ITavant, En effet, ini les roues tendant 4 se fermer vera l'avant .et on les ou-
vre & 1'arridre de 3mm environ, ' e

-~ Cependant, on ne peut agir sur la barra dtaccouplement, C'est sur 1es % barres de com =
mande quton effectue le réglage : on débloque leg manchons d'accouplement, on tourne les
bigrgetggur les visser ou les dévigser .d'un méms nombre de tourg, On peut se servir d'une
(o] 88

3%+ Carrossage 4 On peut le rectifier sur traction avant en agiesant sur le réglage de
1la barre. de torsion arri2re du- cOté ol 11 est excessif.

4°, Chéssis 1

Sur traction arridre - On place un coin en bois dur entre les patins et les reseorts
de suspension, gros bout en arriére.

Sur traction avant - Deseerrer les pinces de fixation des axes des triangles supé-
rieurs et les tourner par leur partie centrale avec une clé, de fagon & amener la chasse 3
2mm, .

3%2. DU SHIMMY : -

On  appelle.  aingi les vibrations rapides alternativement dirigées vers la droite et la
gauche, que permettent les roues avant,

] Les conséquencea, en plus du grand inconfort pour les passagers, sont désastreuses pour
e mécanique et la voitures 1a chronisation et les interférences des vibrations peuvent
amener des cisaillements, dag 'ggzrgres, ‘des ruptures de pitces m8mes importantes s longe-
)QTons PAr exemple, . i 3

Sy |

feater qu'ad partir d'une certaine allure,
laprés un certain- temps de service,

ne ''maladie générale" de la voiture
g et de la suspension.~‘

e la direction.
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I1 peut tenir & un défaut de construction de la roue., On procdde alors ainsi s on en—
leve toutes les roues, pneus démontés, on dérégle un frein de fagon que. la roue qui lui cor-
respond puissge'tourner librement, et on fixe la roue avec trois boulons seulement., Elle prend
automatiquenent une position d'équilibre aprés oeaillations‘ 8l elle est plus lourde en un
endroit (faire un trait de oraie sur la jante, en bas). A 1llopposé, coller sur la jante une
boulette de poix ou de mastic et faire tourner la roue de 1/4 de tour, Si le mastic remonte,
en ajouter, s'il redescend, en enlever, Répéter 1l'opération jusqu'ad oce que la roue, déplacée,
ne tourne plus sur elle-méme, Effacer le .premier trait de craie et refaire un trait & lten-
droit du mastic qu'on enldve, On ls p2se, On ddécoupe une bande de, t8le de largeur un peuy in-
férieure & celle du fond de la jante, de fagon qus son poids soit celui du mastic, On la sou-
de A 1'arc au fond de la jante,

40, Vérifier le "voilage" des roues, qui ne doit pas excéder 2mm, .

59{ Vérifioer 1'état de la suspension t ressorts, amortisseurs, silentblocs et remédier
aux déreéglements et détériorations. S :

69, Vﬁrifier'enfin le chBssis en entier.

Remarque: v

Si on n'a rien trouvé, ou.si le shimmy persiste, il ne reste qu'd monter un anti~shimmy
(consulter HOUDAILLE),

Leg soins préventifs consistent en une surveillance et un entretien corrects de la voi-
ture, et A un gonflage régulior des pneus qu'on cnangera ou rechappera correctement lorsqu'ils o
geront ugés, . T i . .
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