Embrayage

Refaire I'embrayage

d'une 301 Peuot 1%

Ne sortons pas

des sentiers

battus : apres
I'embrayage

de notre Rover
2000 TC en attente
de remontdge,
voici aujourd’hui
le cas un peu plus
particulier de celui
d’'une Peugeot 301
d’avant-guerre.

L’ opération qui nous occupe au-
jourd’hui consiste & remplacer
I'embrayage défaillant d’une Pen-
geot 301 C dg 1932, Cette voiture
est “dans son jus”, comme Fon dit,
et n'a jamais ét€ restaurée, tout jus-
te entretenue. 1] faut dire que son
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de la cloche de boite sur le moteur,

L'accessibilité est un avantage indéniable des “avant-guerre” ef des voftures
8 chassis séparé en général ; if suffit de retirer la tapis de sof

puis de démanter fes planchers pour accéder & la boite de vitesses.

Par commodité.et séeurité, les batteries ont été retirdes.

Al'gvant, sous la boite, nous constatons que Ja voiture est vraiment
“tlans son jus” | Soixante-dix ans de fuiles diverses, admirez Je résultat.
Bon, it faut 3 peésent gratter tout ¢a pour retrouver les vis de fixation

usage est limité ; son utilisation
par son propriftaire $e cantonnant
a de la figuration pour le cinéma.
Il n'est donc pas envisagé de res-
tauration compléte dans un ave-
nir proche ! Il convient simple-
ment de la maintenir dans un bon
état d’usage, avec un minimum de
fiabifite.

Dans cette optigue, pour réduire
les opérations, nous avons choist
de procéder par le démontage de la
transniisston et de la boite, plutat
que de sogtir le moteur, Une solu-
tlon physiquement plus difficile,
mais beaucoup plus rapide. Cer-
taines options de démontage sont
faltes ausst en fonction de I'etat des
pidees, Par.exemple, vu que la liai-
son du paquet de lames de suspen-
sion au pont se falt par des silent-
blocs dont le démontage est réputé
Impossible sans les endommager,
et si aprés contrdle il s'avére enco-
re capable d’assurer leur travail, 1
est préférable d’opter pour la dé-
pose de la vis temant le paquet de
lames  la caisse. Il sera toujours
temps plus tard, lors de la restau-
ration compléte de la brave Peu-
geot, de s'attaquer a ce pensum clas-
sique cles Peugeot de la série 01,
Précaution d’usage
Comme pour toute opération un
peu lourde et par sécurité, nous dé-
branchons la batterie, il vaut mé-

me mieux la démonter comme icl,
car ¢lle ne tarderait pas a géner.

Sur ce genre

Au passage, vous remarguerez sur
ce modéle 'emplacement double.
En effet Peugeot fut parmi les pre-
miers constructeurs d adopter en
série le 12 volts, mals comme les
batteries n‘existaient qu’en 6, it
fallait en disposer deux.
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Ne “déerochez” pas tout, les commandes des tripgles de freins avant
et le palonniar restent {ixés sur Ia cloche de bofte de vitesses,

tandis que les tringles arriére sont solidaires de la transmission.
Décannectez simplempent les tringles rigides tenues par des axes goup

d'auto, le pont dott 8tre reculé pour pouvolr dégager la boite.
Il faut done étayer I caisse, sous les fongerons, en avant du pont,

juste & Ia limite da pendre le pont au bout des Iames mais sans décolfer les
roues On se contente d'abord de décrocher la liaison das bras oamortisseurs,
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[l convient tgalement d’attirer
Iattention de 'amateur sur un dé
tail qui revét maintenant une cer-
taine importance : dés l'ouverture
de fa cloche d’embrayage, il
convient de se protéger contre les
fibres d’amiante qui ont pu migrer

dépuis les garnitures. Des 163, f
vaut mleux porter un masque de
protection. Le démontage termi-
n¢, éviter le nettoyage 4 la souf-
flette, faites-le plutét au pinceau
avec un nettoyant liquide,
Didler C
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Cette conduite
intérieure
Peugsot 301
dans son jus

a besoin

d'un embrayage
nauf,

Plutot

que de sorlir

le mateur,

on va ici reculer
I3 bae

-

le support de pare-choes arridre

s

sous fe I
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te soutanic le moteur monté “rigide” dans le chassis.
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Larticulation des lames sur le pont se fast par un Systéme da stlenthlocs
en caoutch dnéral ndér bles. Il vaut dope mieux démonter

directemant lgs lames de ressorts, du type cantilever inversé, en dépasant
le gros écrou et la bride de fixation sur la caisse, qui constitue dgalement

Une petite covronne de boulons de 8 (clé de 14 1) et on peut reculer
I'ensembla de la transmission avec la boite d'une quinzaine de centimélres.
Ce qui est sufiisant pour accéder au mécanisme. On cale la bota

tandis qu'il est inutile



L'embrayage se dépose classiquement ep dévissant les écrous Normafement, on n's pas 3 repérer sa pgsition, |'un des six boufops-est plus On profite de 3 dépbse de 'embrayage pour vérifier également la butée
sur la périphdrie du métanisme. Il $5git d'un mécanisme Peugeat, montage fin et doté d'une rondelle. plus épaisse. De plus, I'un des intervalles entre un &lément important du systéme. Le déimontage est aisé,

des premiéres séries. Les fabrications plus réceptes sont montées avec les trous est repérd d'yn 0 ou d'un X, idem pour fe vilebrequin ; si ce n'estpas it suffit de décroghier les deux petits ressorts pour fa sortir avee son.supg
des mécanismes “Cométe”. Ici, {os garnitures de friction ne sant pas rivetées I cas, marquez-le d'un coup de pointeay. L2 position et surtout importanta

sur le-disque mais sur fe volant-motsuret e plateau de pression. pour repérer le calage de distribution inscrit sur le tour du volant-moteur.

Le volant-moteur est donc dépasé.
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Nattoyez ot eontrélez les ressorts et fa butés, constituée d'un simple Vaici Fensemble de I'embrayage nettoyé, sablé, repeint et prét & mapter Les gamitures peuves sont rivetées, comme & Fonging et aux cotes
el fobuste roufements & billes: S'il est endommagé, son remplacemeyitne au relour de sa remise en‘etal. A ce sujet, il est impsratif de faire appel du constructeur. Elles sont bign sdrsaps amfante. Les ressorts ont égale
davrait théoriquement gas poser. de probléme puisqu'il semble de dimensions & un professionne! qualifié et de lui envoyer toutes les pigces pour qu'il pliisse  été remplacés, le code des couleurs donne leur dureté.
courantes, Il est remonté rempli de bonne graisse “filante”, sans axcds, les prérégler, car on sort ici du simple regarnissage-d'un disque classique. Le disque d'embxayage bleut et voilé (photo 7} a finalement été remplacy
pour ne pas n-&ew dans le mécanisme. 1l est riveté surle moyeu d'origine et équilibré.




Embrayage

Refaire | embrayage
d'une 301 Peugeot (2 partie

Passons

aujou ui

au remontage

de I'embrayage
de notre 301.
Pour qu’elle
retrouve enfin
une douceur

de commande
oubliée,

et des démarrages
en cote plaisants,
sans ne plus craindre
de sueur frolde.

N{l ajs pour que cette notion de
plasir retrouvé devienne réalité,
it convient d'observer certaines
particularités dans le remontage,
d'autant que, selon Je cas, diverses
oplions se présentent sur les 301, Par
exemple, il faut savoir que Ja bague
pilote, une petite bague en bronze
qui sert de guide & 'arbre de queue
de boite, au centre du vifebrequin,
est usinée “en pattes d'araignée”
a llintérieur, pour retenir la graisse,
1 est inutile aussi de la remplic 3
refus de gralsse : une petite noix'est
amplement suffisante. Sur des
modéles plus récents, cette bague est
placée par un roul qu'il
convient de surveiller particuliére-
ment car H conditionne 1¢ bon ali-
gnement de la hoite de vitesses.
THesk 3 noter aussi que certains uti-
liraires et les taxis sont équipés de
utées dites renforcées. Elles sont
généralement équipées d'un grais-
seur extérieur sur le haut de fa dloche
d'embrayage. Il conviendra alorsde
bien nettoyer cesystiéme de graissage,
de ric pas loublier lors des opéra-
tions t'entretien. Rrofitez également
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du démontage pour controler le bon
coulissement de la fourchette et son
&tat ; elle ne doit comporter ni usure
excessive, ni grippage, en début ou
fin de course.Nous nettoyons par Ja
méme octasion les graisseurs d’axe
et de la tringlesle de pédalier.

Lors de I'assembiage de la boite, il
est pratique d’approcher les derniers
centimeétres entre la clache et e
moteur sans peiner, en s'aidant
momentanément de goujons plus
longs (2 ou 3 sur les 8). Mals atten-
tion ! La cloche est en aluminium et
13 force développée est trés impor-
tanté méme avee un simpile boulon.
Assurez-vous bien 3 ce moment-1a
que cloche et moteur s’emboitent
pasfaitement et que rien ne se coince
de travers,

Didier Coste

Regler la garde

garde-a 'embrayage, c'est la lon-
gucur de la course de la pédale
avant le début de F'actionssur le
levier de Ja fourchette, Ja course
“marte” en fait avant d’attaquer
le débrayage. Elle correspond A un
jeu de 143 mm entre Ja butée ot
le mécanisme. Ce jeu est indis-
pensable pour compenser usure
des garnitures, qui tend i falre
temonier les leviers au contact gde
la butée. Puis, l¢ jeu disparaissant,
la butde tend a appuyer sue les
doigts, diminuant ainsi 1a pression

On remarque
sur ce schéma
dela RTA
de décembre 1950,
la différence
majaure
entre I'embrayage
de premiére
génération
& disque lisse
au-tessus
el fe "Comete
Ferodo”
2 disque gami
plus elassigue
an dessous.
2131 fong
de serrage et favoﬂsam le patinage.
Sur les “vieux " systémes d’em-
brayage comime celui de notre 301,
1} est done Impératif de contrbler le
jeu et de le régler de temps en e réglage
temps. Mals, dans la cloche fer- da I3 garde
méc, il est diffictle de pouvoir le Sur une automebile
mesurer. C'est pour cette raison ancienpe
qu'on le mesure & 13 pédale. ost rarement
Compte tenu de la démulti- automsligue,
plication des leviers, la course & €8st 3 vous
vide s'établit alors ici entre 10 et de [a controler
30 . En particulier dans le cas ot de Ia régler
de 1a 301, elle est de 20 mm. de 1emps
on lemps.

Avant de remonier le volant-mplew, véritiaz 61t dé la couranne
de démarraur et profitez-en pouradaucicles quelques bavutes Sventuglles
au ters-point (lime tlangulgire). Vérifiez par la méine occasion

{état du pigmon du-démarreur,

Un dermier asssmblage 3 blant permet de retrovver fes repéres o origing,
comme ici fos numéras en corrélation du plateau et du volant,
avec le I&ger lamage.de I'un des trous de fixation du volant-moteur.

Le mécanisme.rénové ast théoriquement préréylé. Pour e vérifier,

serrez I'assemiNage 3 fond : la différence de havteur eptre chaque doigt
e dojt pas ddpasser 0.5 mm, Les écrous 3 crénsau d'orlgine peuvent étre
remplacds pardes écrous moderdss anti-desserrage.



Aemontez le Vofant-moteur, plis le cand tole-frein qui empéche . P/b;ez Je disque Je c6té Je plus long du mp}/eu 3 T'exterieur, Repousser-l'ensemble de ia transmission en place, Ia botte bien paralidle

les vis de fixatlon du valant de se dasserrer. Sj cette tole est top abimée, puis le mécanisme. approchez les écrous, mais sans serref le djsque au moteur at'sans forcer, Ga doit se.remonter aussi facilement
vous polivez Ia supprimec & condition de monter les vis du volant pour pouvoir le centrer, On peut e Taire & la cale en s 3ppuyant que cela s'ast demonte. Remontez tous fas eléments periphdriques.
avec un produit frein-filet. (N'oubliez pas de déposer une noix de graissé sur |'alésage du plateau ou avec une simpie lame deiounevis. Puis réglez Ia “garde’ici 8-20 mm, en foumapt 2 (7 main le petit levier

dansvla bague de guidage de queue de bofts, Graissez fEgérement lintérieur des cannelures. dispasé juste sous fa pédale.

me_ 9 que.naus avons démonté, aprés nettoyage 1 ag reste plus qu'd remonter les lames.de ressort, en graissant On remarquera &Y remontags que les.écrous (réf: 445) deg tiges de brides
Bt contrble, tout de_‘tn‘émﬂﬁ. s dg tringlerie des frefns copieusement les filelages apres nettoyage. Cela facilitera grandement de ressorls sont dépourvus de.créneaux; on ne paut donc y disposer
avant sont pamcu[premen[us‘;:gg;ﬁm,yamm@s_ﬂg fs. un démontage ultérieur. C'était 'habituda & I'époque, et l'on se rend compte  une goagilte. Dans ce.cas, comme on /e voit iti, on fespectera

Si vous n'en trouvez pas, vous pouvez fas tailler. dans des vis BIR de I'utilité de la chose lorsqle 'on-démonte un véhicule modeme monté la méthode.d'épaque en disposant un contre-écrou.

du bon diametre, comme\ici. “seq”. Tous lgs éerous 8 créneaux sont remontés avec des.goupilles neuvas.



