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Conditions générales

a observer pour les opérations de vérifications
des trains AV et AR qui sont schématisés aux

pages suivantes :

I° - Emplacement. - l'emplacement choisi devra étre
parfaitement desniveau aux 4 points sur lesquels reposeront les
roues (sol béfonné).

2° - Matériel. - les roues équipant la voiture devront
&tre remplacées pour le réglage par des disques d'outillage,
n° 8027.

3° - Flexion des ressorts. = lensemble du réglage
correspond & un état particulier de Ia suspen5|on faisant I'objet
des dispositions suivantes :

a) Train AV. = Pour essieu & ressort, lame maitresse
placée en ligne horizontale (sans courbure} pour 202, avec barre
de torsion, des schémas aux pages suivantes donnent les possi-
bilités et les procédés de réglage.

b) Train AR. - A titre indicatif partie médiane des
longerons, horizontale. Cette position est obtepue en mettant sur
la voiture une charge répartie en conséquence.

Nota important

Nous attirons specmlemen’r I'attention des mécaniciens sur
ces conditions d'affaisement de la voiture qui sont indispensables
pour une vérification carrecte.

Il est domelinutile par exemple, de vérifier le pincement des
roues AV sur .Une voiture chargée indifféremment, car les cotes
relevées sgfaient totalement inexactes et le réglage qui serait fait
dans ces conditions détruirait les caractéristiques nécessaires au
bon fonctionnement de ces organes.
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Chdsse

Définition : Inclinaison ou incidence de la partie supérieure
des pivots de fusée, vers I'AR de_lgwoiture (voir figure)

Cause de variation de la chasse

l° - Cause provisoire :
Charge'de la voiture.

Nécessité de vérifier cette caractéristique comme indiqué
au croquis ci-conire.

2° - Causes permanentes :
a) Avarie au triangle AV (pour voiture qui en possédent)
b) Avarie a I'AV du chdéssis

c) Avarie aux piéces du train AV (fusées, tétes d'essieu,
bielles de carrossage)

Remedes : Redressages & froid s'ils sont possibles (peu
recommandés, si les déformations permanentes sont importantes)
ou mieux changer les piéces.

Il est absolument interdit de chauffer lesspieces de sécurité.

Sur les voitures possédant un féglage par excentrique, a la
partie d’attache du bras de triangle.sur le chdssis (a) le réglage
s'effectuera par cette partie.

Valeur de la chasse : 4 °/, + 0,75 °/,

Cas particulier : 402 B Légere : 5,5 °/s a 6 °/..



Position du chassis

pour mesure de la chasse, suivant le procéds indiqué ckdessous.
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Triangle AV

Opération de redressage des Bras du triangle AV

Nous attirons particulierement I'attention du mécanicien sur
I'importance que présente le redressage des bras du triangle AV
aprés accident. :

Les figures ci-dessus montrent clairement que la. CHASSE
dépend essentiellement de la relation qui existe entre les axes q,
b et les faces - e, 1.

L'axe @, b ou g, h qui est I'un des points d'attache et
d'oscillation du systéme d'essieu AV, doit étre perpendiculaire (90°)
& l'axe ¢, d. Toute torsion dans cette piéce doit éfre redressée en
tenant compte de cette perpendicularité.

Si cette position n'est pas réalisée«la»CHASSE se trouve
modifiée profondément, enlevant & I'essieU”composé, ses caracté-
ristiques de construction et ses avantages.



-ﬂ‘iangles AV
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Carrossage
% Définition's Inclinaison des roues
|8 Avant b

—“‘?lg le QGarrossage est positif, quand
= | I§ le sommegt des roues est éloigné de l'axe C
b P '8 verticalide la voiture. 4

.lé‘; le Carrossage est négatif, quand
le sommet des roues sg'irépproche de I'axe vertical de la voiture. ]

[l est obtenu'par 2 bras de parallélogramme, I'un supérieur
{a), V'autre inférigtr (b), en liaison avec le systeme fusée, téte
d'essiev et bielle’ de carrossage.

Donc, une déformation accidentelle de (a) ou (b) change le
Carrossage. ' : \
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At | , 3 !
202 - I modéle S e ’
Barres de torsion i 4 b |
1 ‘ |
— A s

202 - 2" modele

Ressorth ad”lames

S G Yy IE




Carrossage

Affaisser Vavant pour obtenir lalame maitresse
i herizontaie .
Carrossage 3,2 °/, + 0,75 °/, iusqu'-a'y,x chéssis n° : 465937, 374.082,
478082, 537487, 616.153, 4637041, 685606, 759.467, 790.009.

Carrossage 2 °/, + Q8. sur voitures suivantes.
Les n° de chdssis et les'pentes °/, correspondants sont portés
sur les tableaux suivanisw)

Carrossaqg

BYPD 200977

Qultiliage

%

R
3 Pente
. e

Causes de variation du carrossage
a} Desserrage du boulon Etoguiau ou des @friers
b) Glissement des lames "
c} Bielle de carrossage faussée (chacy)”
d) Echange d'une lame maftresse
e) Echange du boulon Etoquian
f) Détérioration du silentble@
. Remeédes
a) Replacer les lames ‘de ressort
b) Resserrer le baulon Etoquiau et les étriers
c) Redresser, ou prieux, changer bielle de carrossage
d) Aprés échange de la lame, vérifier le carrossage
e) Centrerfpar détourage le boulon Etoquiau par rapport
a l'ceil des loges™
f) Chémger le silentbloc. .
Suivant les types de voitures, on peut régler par douille
bronze excentrée sur bielle coté roue, ou par boulon excentré sur
le support central & I'articulation centrale de la bielle.

A Pente
et



Réparation-des trains AV

tous types

Précdutions, au choix des piéces de rechange.

Nota important. i

les carrossages pratiqués ontune pente de 3,2 °/, et de 2°/,.

Ces carrossages sont obtenus par combinaison des pentes
en °/, de la téte d'essieu, de la fusée et de la longueur de la
bielle de carrossoge.

Il existe :

- plusieurs genres de pentes pour tétes d’essieu,

- plusieurs genres de pentes pour les fusées,

- plusieurs longueurs de bielle de carrossageés

L'indication de ces caractéristiques pour §ne voiture déter-
minée, figure aux pages suivantes.

En cas d'échange d'un des éléments (fusée, téte d'essieu ou
bielle de carrossage sur un essieu g@ecidenté), veiller a reconstituer
les caractéristiques par le chaiXeéxact de piéces de rechange,
identiques & celle & remplagen



Carrossage

3,2 °/,

I~ réalisation
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Carrossage

3,2 °/,

2" réalisation
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Carrossage

2 °/,

I~ réalisation
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Carrossage

2 °, i

2™ réalisation
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Bielle

de carrossage

desaxayg" des frous

syr pian vertcal
e __ﬂ__,_F""":"' N C
. axe S —4@2'/%%;?#; i
et care |
|
£ntraxe sur prgjeclion verticale b i ]
V BIRD.200968 l
Entr'axes ordre )
E " y Types B Ne° dé& chdssis
5037 | 8025 35 | 449 2164 jusqu'au 759.466
506,2 | 505 35 2166 du 759.467 au 777083
545,| 544 35 326  |jusqu'au 685.605-402, 615.152-402 L
du 685.606 au 693.062-402, du 474.082 au
546,51 35 308 | 475.143-402E, du 615.153 au 617.667-4021,
402 v 478082 au 478921407 LE
du 693.063 au 698.345-402, du 475.144 au
588 531,5| 40 329/2 | 476.084 402 E, du 617,668 au 620.335-4021,
- du 478222 qu 478.383-402 LE
sallll" . 790.027-402 1ég.
s 402 L { 367.000-402 E lég.
légere \ : 790.028-402 lég.
ol R 3958 | & partic do | 35001 40  Tag
533 531,51 40 4402 B partir ? 272.501-402 BL
| en 402 | de 368.001-402 BLE
~ 402 B| 300/8 | . .. 811.001-402 B lég.
50621 805 |85 Mine | o 4/02 a partir de | 401'10] 305 B I2g.
5315 | 530 40 381 ' jusqu'au 637.040
MK4|— | Ay
. partir de 637.041
' ..533 o e s jusqu'au 637.712
G ; 383 : i 36.00
, @33 531,51 40 |MK5| 3%, a partir de 736,001




Fusée
Pente Tunes _ordre Rt LY Carrossage
o | TP ssrie ilE by wsula
2194
92 °/s & 2907 jusqu'au 775233 Q2
302
17,7 °/s 22220%% |02 & partir de 775234 29/,
! 0553258 . . j 693.062-402, 617.667-402 L | 32 ©/,
92 %o 2631206 W2V 475.143- 402 €, 478.221 402 LE |t 2 o,
= 402
2594262 . : 693.063-402, 617.668-402 | A
17/ 0673070 @ Portir de g 475.144- 402 €, 478.222-402 LE| 2 /o
92 o, 2558258 . ; 367.117-402 E légere 2o/
; 0631066 1USAVAYX (T 703292402 légere /
g- - ' (402 | ! L
17 of légre \hsoaosp|  du 367.118 au 367.836-402 E lég 25
y 2673270  du 793.293 au 800915-402 &g, -
8140 & | . , 801.001 - 402 B 501 - 402 Bl
1Z /s 1402 B| " 1o | & partic de | 820.001-40BBE, 368.001 -402BLE| 2 °/o
I402 B|8140 & | . ! 811.001-402 B l&g.
17076 | tegare | 8129 | @ PO de | 401.100-402 BE lég. | 2% |
17,7 °/s MK 4 3054308 fusqu'au 637.540 - MK 4 32 o/,
et :
77 o MK 5 |3054307 a partir de 637.541 - MK 4 '2 o
/%o 3094316 & partir de 736001 - MK 5 I




Téte d’essiev

o

Pente 39 e Carrossage
Types | N° ° Sssi
% | (&% | sero T 4R EwEe résultant
&9 ggg; jusqu'au 775.233 : 32 °/o
— w302 ] -
157 o/, gggg bt d 7762 2 o/,
6 /s X
729 250 o 693062- 402, 617667 - 402 L | 5 o,
=0 402 |-, 288 Ak 475.143-402E, 478.221 - 402 LE .
. 253 | . .. - 693063 - 402, 617.668 - 402 L | o o
157 %/ 054 | @ Partirde | ool ot 78020 4021 2%
; o542 | 367117 - 400 E légere | .
72 °fo Dbdyd | THEqEELR [ 793292 - 402 légere 2 %/
| 402 N -l =
- legere | D54/6 du 367.418 au 367.836 - 402 E lég. B
7 o 254/8 4IN98293 au 800915 - 402 Iég. /o
_ 5"
k. 253 JN . 801,001 -4028,272.501 - 402BL{ . .,
157 /> |402 B 238%™ partir de | 505 001402 8E, 368.001-4008LE 2%
402 B[ B4 | 811.001 - 402 B Iég. | . .
157 %o | @@ 2548 | & portir de | 401,100 - 402 B g, | 2 /o
14,5 98 MK 4 jusqu'au 637.540 - MK 4 82,
e et -t
o |MK5| 300 a partir de 637.541 - MK 4 A
B/ 302 & parfir de 736001 - MK 5 2o
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Matériel d’affaissement

et de réglage

Spécification :

> - Outillage de compression du ressort Avant,
n> 8053, comprenant : |

2 crochets plats sur ressort | crochet 8020

| traverse | glissiere en U

| fevier 8019 2 chariots sans disques

2° - Deux disques outillages (percage universel n°
8027};

3° - Appareil pour vérification de pente (chasse,
carrossage, n° 8052).

] Ce matériel est & commander au Magasin Central de
Levallois, 106, rue Danton. (Prix suivant tarif).

B.T.PD.200.976

Voir utilisation de I'appareil
et sa composition, page 5.

Le matériel décrit ci-dessus est d'utilisation générale pour

les essieux AV & roues indépendantes de tous les types de voitures
PEUGEQCT. '
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Pincement Roues AV

B.TRD 200864

|
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Tolérances B=A_mm2~

lom

Appareil a vérifier le pincement

é’(ﬁ—'\"

200437 < 2000/1

Pincement

Appelé aussi Parallélisme corrigé

Définition : L'écartement mesuré enire les jartes des
roves AV & I'avant de celles-ci en B, est plus petit queilécartement
mesuré entre les jantes des roues AV & l'arriére deicelles-ci, en A
{voir figure ci-dessus). '

Valeur du pincement : 2 mmitol mm.
B toujours plus petit que A. ‘

La mesure du pincement dgjt s'effectuer sur la roue, @ la
méme hauteur, & l'avapi et & larriere par rapport au sol.
Utiliser I'appareil 200.347.

Application du schéma ci-dessus : Sur tous types
d'essieux et de voitures PEUGEQT, & roves indépendantes.



Pincement’ uite

Réglages : 201 C - 3Q)% 40! - 601 - 302 - 402 - SK-MK
et dérivés. ;
Indications complémentaires

Position du-ressort et de la bielle de connexion

I 'Ressort affaissé horizontal

réglage - chasse - carrossage

o MG&'Y@!&L’.——‘_—;&L@T\._\T
l—:c-):—l4 = — |

paragcy
BT.PD.200950

MK et dérivés. Cas particulier : Fleche de % 20 au
centre, en dépassant I'horizontale.

BTP.D.200991

2 - . " Pincement

Ressert «affaissé au-dessous de 1’horizontale,
pour obtenir [‘horizontalité de .la bielle de connexion et des’
embouts filetés.

le réglage du pincement s'obfient suivant les cas en
dévissant ou vissant les embouts filetés, formant calotte sur rotule
centrale (celle du levier de renvoi de connexion).



Pincement i)

|° - Réglage de la barre. de connexion par le
tube central.

Opérations :

Desserrer sur pince G legwvis a et b.

Introduire une broche'dans le trou c.

Visser ou dévisser (pour allonger ou raccourcir la bielle de
connexion, suivant les icardctéristiques données.

Resserrer la pince G par vis a et b.

D disq@t_(_)z_zl “\
le=—3, I\ Jdo—=3/)

==
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053 (|| ® i . N7
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2° - Réglage de la barre de connexion par
excentrique.

Mode opératoire :

a) Enlever la goupille.

b) Desserrer ['écrou de la rotule.

c) Débloquer le céne de rotule (maillet gusmasse cuivre]

d) Tourner I'excentrique par son 6 pans‘de la quantité
" nécessaire pour obtenir la caractéristique désirée.

(Pour une correction impartante, nous conseillons

de répartir le réglage surles 2 rotules).
el Rebloquer la rotule pardl'écrou crénelé et regoupiller.

Excenlrique

(2>







