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PEUGEOT 8 CV 301

La voiture
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Fig. 3. — Coupe Lransyversale du moteur.

14
A, groisseur de la L&te d’allumage. — B, 1éte d’allumage. -
E, fltre & huile, — I, réglage de pression d’huile. -
M, 1, piston el son axe.

J, jauge d’huile. — K, bielle, -

la 301 Pcugeot, nous pouvons abor-
der I'étude détaillée de ses organes.

Le moteur est un quatre-eylindres
de 72 millimétres d’alésage et 90 mil-
imétres de course, ce qui donne unc
cylindrée de 1.465 centiméires cubes.
Cylindrée trés raisonnable, si on con-
sidtre que Ja puissance atféinte esl
de 34 CV a 3.500 tours & Ia minute.
Cest en comparanl. cette puissance ¢l
cette cylindrée qu'on se rend bien
compte du progrés des moteurs, et
quon comprend pourquor la 301 est
une voilure si « gaje »,

Le bloe des eylindres est fondu d'une
pitce avee la coquille supéricure <n
carter de vilchrequin ; la culasse, du
lype & turbulence avec chambres
d'explosion  idenliquement usincées,
porte & sa pavtie supérieure la pompe
a eau centrifuge, montée en tandem
avec la dynamo génératrice et le
ventilateur. Uneg seule courroie tra-
pézoidale en caoutchouc. largement
caleulée de fagon a étre inusable,
commande le tout.

Les pistons en aluminium, i long
guidage, portent quatre segments dont
un racleur. l.es biclles, en acier es-
tampé, sont antifrichionnées directe-

., soupape, — D), arbre d canes. —
G, pompe i huile, H, [, vilebrequin, —

menl. l.eurs l&les sonl perforées d'un
trou de I millimétre de diamétre qui,
pendant la rolation, se trouve a un cer-

.est

momenl en face de lorvifice de
raissage sous pression des manetons.
Le jet d’huile, qui passe pendant un
temps naturcllement trés court. gramsse
Iintéricur des cylindres, méme lorsque
le moteur est {roid.

Le vilebrequin est & deux paliers,
dispositif qui permet dele faire court,
alin  d’éliminer les wvibrations de
torsion, qui sont les plus redoutables.
Contre la flexion, on peul dire qu'il
parfaitement  armé, les  dia-
métres de la portée avant, des mane-
tons et de la portéc arriére étant
respectivement de 44, 50 et 55 mil-
limétres. Comme, de plus, le vilebre-
quin est équilibré statiquement et
dynamiquement, le moteur-est exempt
de vibrations 4 toutes les allures.

L’arbre a cames, de gros diamétre,
est supporté par quatre paliers et
commandé par chaine; il attaque
directement les soupapes qui sont
pour 'admission des S. 0. S. de 37
millimétresde diamétreet pourl’échap-
pement des S. I M. 0. de 34 milli-
metves. Leur levée est de 6mm, 5,

Le graissage, qui s¢ fait sous pres-
sion & laide d'une pompe & engre-
nages commandée par pignons héli-
coidaux, est contrdlé par un mano-
métre placé sur la planche-tablier ;
une jauge graduée, sur le c6té gauche
du moteur, permet de voir le niveau
de Thuile dans le carter inférieur,
l.a réserve d’huile est de 6 litres.

Le carburateur est un Solex hori-
zontal n® 30 FH & starter, muni
d'un filtre & essence.

La transmission comprend une boite
a trois vilesses et un arbre longitu-

lain

N
A

Fig. 6.
A, bouchon de remplissage.
M, ressort de frein. — N, garniture. — P, came.

Le pont arpiere et délail dun frein,
B, I, roue el vis sans fin. — (, carter. — D, arbre de roue, —
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tudinal enfermé dans un tube de
pousséc a rotule: un roulement i
billes, qui soutient Parbre au milicu
du tube, évite toul foucttement en
marche.

[.e pont arricre se compose de deax
demi-carters en acter coulé, dans les-
quels sont emmanchées les Lrompettes.
{entrainement se fait par vis sans
fin, suivanl un dispositif cher & Pea-
geol et dans Uexécution duquel il est
passé maitee ;3 le dilféeentiel est
denx satellites, avee planédlaives soli-
daives des arbres de roues.

Nous avons déerit en détal la
suspension avanl. La suspension ar-
riere est assurée par deux demi-
ressorts obliques inversés Lravaillant
i la traction el montés sur jumelles a
silentblocs ; chaque demi-ressort com-
porte 15 lames, ce qui leur confére
une grande souplesse. Des amortis-
seurs hydrauliques & double effet,
du méme Lype que ceux de Pavant,
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mais réglés difléremment, compléient
I'ensemble de la suspension arridre,

Celle dtude ne serait pas termince,
si nous ne disions quelques mots de
la Tacon dont Peugeot hahille son
chassis 301, Le choix des carvosseries
de série esl considérable, mais Loules
sonl surbatssées et profilées, de ma-
nitre A éviter e poids nutile et A
péndétration
I“n outre, la canahsation
des filels aie antour de la voiture
pendant la marche supprime celte
« résonance au vent », si désagréable
avee cerlaines carrosseries. Il y a
done la un ¢lément de confort, en
méme lemps que de vitesse et d’éco-
nomige.

Les diverses carvosseries sont : la
conduite inléricure 4-5 places, le ca-
briolet  2-4 la berline de

asstrer 1ne (‘X(‘l‘“('lll“

dans air.

places :
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vovage, le roadster 2-4 places;. toute,
sont établies avee le plus grand luxes
comportent un  choix  d’accessoires
cump]ct ¢l loute une gamme de pcin-
tures, I'n outre, tous les maodéles de
vottures  fermées sont d'un
svsteme  daération  intéricure, grive
anquel 11 ne se forme avenn remous.

muns

Pour conclure;, nous nous conlen-
terons de eiter quelques chillves rela-
tfs=h la 301 Pengeot. Comme vitesse
maximum, 100 kilométres 4 Pheure:
comme consommation, moins de 10
fitres d’essence et 150 grammes d’huile
aux 100 kilomdétres ; commemoyennes..,
un de nos amis, qui nous Louche de trés
prés, vient de faire Bale-Paris &
76 de moyenne. Cela cn dit long sur
les qualités de reprises, de freinage et
de tenue en cdtes de la voiture.

. . Marraro.
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Essai

d’une voiture PEUGEOT
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301

CARACTERISTIQUES DE LA VOITURE

Puissance fiscale 8 CV.

Quatre cylindres, 72 d’alésage, course 90.

Deux paliers.

Graissage sous pression,

Carburateur Solex.

Allumage par batterie {(Ducellier).

Dynamo sur les cylindres, en tandem avec pompe et venlilateur, le
tout commandé par courroie.

Lmbrayage disque unique.

‘I'rois vitesses dont deux silencieuses.

Synchro-mesh. Pont & vis & X 25.

Roues avaat indépendantes avec ressort transversal.
Demi-ressorts renversés A l'arritre.

Amortisseurs hydrauliques.

T'reins Bendix.

Direction vis-secteur (& gauche). .

TRaéservoir d’essence en charge, contenance 43 litres.
Tquipement électrique 12 volis.

Deux batteries de 3 éléments en série sous le plancher avant,
Carrosserie conduite intéricure quatre places.

Itinéraire de l'essai. — Sévres, /7
Fontainebleaun, Montargis, Gien, Bour- 90

e

ges, Saint-Amand-Montrond, Evaux. -
Deuxidme étape : Tvaux, Montai- -~

gut, Clermont-Ferrand, Thiers, Feurs, 75
Lyon, T
Troisitme étape: Lyon, Macon,

(3
S

Chalon-sur-Saéne, Saulieu, Auxerre,
Sens, Sévres.
Soit en tout environ 1.200 kilo-

#

metres.
Pendant 'essai, la volture a été
occupée, tantét par 3 personmes et

Vitesse en km-heure
&
wn

(3%
o

des bagages, tant6t par le conducteur
seul. o

75

Yitesse moyenne. — Nous publions
ci-contre le diagramme de marche entre

Lyon et Paris. On verra que la 0
moyenne réalisée, au cours de cette
étape, a éLé trés constante du com- \_

100

200 300 400 500 600 700 800 900 m
Distances parcourves en metres @j

mencement. jusqu’a la fin et égale &
67 kilometres 4 I'heure. La moyenne,

Tig. 1. — Diagramme de démarrage.
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d’heure en heure, donne, en cffet, les
chiffres suivants :
4re heure : 66 kilomitres

2  — 63 o
3¢ 66 -
4e 68 —
5¢ - 67
6e -- 66 —
7¢ — 68 —
Vitesse maximum. — La vitesse

maximum chronométrée a été de 90
kilomeétres a I’heure.

Accélération. — On consultera
ci-contre la courbe de démarrage : la
vitesse atteinte, au bout de 100 métres,
est d’environ 40 kilométres & I'heure;
aprés 200 métres, elle est voisine de
60 kilométres & I'heure. La vitesse
maximum de la voiture est atteinte
sensiblement en 900 métres.

Freinage. — Les distances d’arrét,
relevées lors de plusieurs essais de
freinage, font resortir une accélération
négative d'environ 6.5 métres-se-
condes par seconde.

Consommation. 111,800 aux

100 kilométres.

Consommation d’huile. — J’avais
mis au départ dans le carter environ
14,500 d’huile de plus que le niveau
maximum de la jauge. A I'arrivée, le
niveau était encore supérieur au trait
maximum. La consommation est done
de Vordre de 1 litre pour 1.000 kilo-
métres.

Consommation d’eau. — Néant.

Observations. — La voiture qui a
été soumise & 'essai venait de m’étre
livrée par l'usine et je n’avais roulé
avec elle que quelque 500 ou 600 kilo-
métres. Elle n’a donc vraisemblable-
ment pas pu donner tout ce dont elle
cst capable, la transmission n’étant
pas encore complétement rodée; le
moteur avait, lui, tourné au banc et
paraissait suffisamment libre.

La notice d’entretien indique, poar
les 301 Peugeot, deux réglages pos-
sibles de carburateur : Je réglage nor-
mal avec une buse de 22 millimétres de
diamétre et le gicleur correspondant,
et le réglage de puissance avec une
buse de 24 millimétres et un gicleur
plus gros. Tous les essais ont été faits
avec le réglage existant sur la voiture

au moment de la livraison, c’est-a-.

dire buse de 22 millimétres. Les résul-
tats obtenus au cours de cet essai re-
présentent donc un minimum. D’ail-
leurs, le parcours a été fait sans cher-
cher & battre des records, simplement
en marchant bon train,

25-9-33

A noter que la voiture est montée
sur pneus superballon.

Moteur. — Le moteur de la 301,
comme d’ailleurs celui de la 201, sur-
prend par son absence compléte de
vibrations & tous les régimes, ce qui
rend l'utilisation de la voiture fort
agréable. Tout est bien silencieux en
cffet et il faut regarder lindicateur
de vitesse pour sc rendre compte de
son allure.

La voiture donne I'impression d’une
voiture gaie : je veux dire par la qu'on
dispose d’un excédent de puissance
suflisant pour que les reprises soient
énergiques et qu'on n’ait pas souvent
I'impression de faire tirer le moteur
a fond.

J’ai utilisé successivement de l'es-
sence alcoolisée, de Dessence ordi-
naire, de I’Azur et de I'Esso pour ali-
menter le moteur : il ne parait pas
étre trés sensible aux changements
de carburant.

La mise en route se fait trés bien
et la mise en train de la voiture, en
marchant aveg le starter ouvert, ne
demande que quelques instants trés
courts {moins d'une minute).

Transmisé®n. — L’embrayage est
doux et progressif.

La boite de yitesses, absolument si-
lencieuse en seconde, permet, grice au
synchro-mesh, un changement de vi-
tesse trés facile, méme pour un débu-
tant.

A noter, pour ceux que ce détail
peut intéresser, que tout le parcours
Lyon-Paris par le Morvan a été effec-
tué en prisc directe : la seconde vi-
tesse n'a été utilisée que pour quel-
ques démarrages. Je n’ai pas I'im-
pression d’avoir perdu beaucoup de
temps en conduisant de la sorte.

Le pont est parfaitement silencieux.

La direction est agréable, sans réac-
tions et posséde une précision au-
dessus de la moyenne : surtout si
Pon tient compte de I'équipement de
la voiture cn superballons.

Les freins sont bons ct, fait asscz
remarquable qu’il convient de faire
ressortir, sont progressifs et jamais
brutaux.

La suspension, excellente a I'avant,
est bonne a I'arriére.

La tenue de route est excellente :
on peut en juger en examinant le
diagramme : on verra que des par-
cours assez longs ont été effectués
sans ralentir, malgré les sinuosités
que la route présentait dans certains
cas.

La consommation s’est révélée com-
me particuliérement faible : j’avoue
que je m’attendais a davantage, étant

donnée surtout1'allure élevée deVessat.
La voiture est extrémement ma-
niable.
Les détails de carrosseric sont soi-
gnés et bien compris.

Dans l'ensemble donc, excellente
impression : la 301, que je connais-
sais d’ailleurs déja, se révéle comme la
digne seeur de la 201 dont le succes
n’est plus & signaler.

Henrt Perir.

Légion d’honneur

MAURICE DOLLFUS

M., Maurice Dollfus vient d’étre
nommé¢ officier de la Légion d’honneur
par le ministre du Commerce et de
I'Industrie.

Cette rosette sera particuliérement
bien accueillie par tous ceux qui con-
naissent le nouveau promu.

Maurice Dollfus fut longtemps, dans
nos milieux, la «dilettante », intelli-
gent et éclairé, s’intéressant passionné-
ment a toutes les choses du sport et
de la mécanique. 11 cst né avec Pesprit
de compétition.

(’est ainsi que, depuis bien des an-
nées, on le rencontre partout oud on
lutte, sur les terrains de rugby, autour
des rings de boxe, et au premier rang
des tribunes de Roland-Garros. Et le
jour ou Weymann gagnait a India-
napolis son fameux pari, Hispano
contre Stutz sur 24 heures, Dollfus
étaitla : il avait fait le voyage pourétre
aux cOtés de I'homme qui portait,
ce jour-la, le pavillon de l'industrie
frangaise.

Maurice Dollfus était de]a adminis-
trateurd’ Hispano-Suiza Jorsqu’unsiége
lui fut offert au Conseil de la Ford
francaise.

Et c’est alors qu'Henry Ford, qu:
cherchait un homme, fut appelé &
distinguer ce grand et beau gargon.
solide comme un chéne, courtois, sou-
riant, mais aimant la Jutte. I1 lui pro-
posa de lui confier la barre du comman-
dement pour la France.

Chose curieuse, Maurice Dollfus,
le dilettante, I'amateur accepta.

Lt depuis, nous comptons, dans
notre industrie automobile, un nou-
veau chef, qui s’est attelé a fond, qui
n’a pas ralenti son eflort, et qui, en
athléte, poursuit sa course comme s’}
voulait réaliser une belle performance.

Dollfus a réussi, la rosette souligne
aujourd’hui cette réussite. Mille fois
bravo !

V. A.
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Les voijtures

PEUGEOT 1934

L’exposition de Peugeot au Salon
de VPAutomobile remporte toujours
un trés grand succés de curiosité
d'abord ct d'intérét ensuite pour tous
ceux qui examinent de prés les mo-
déles exposés. Notre vieille marque
nationale — une des deux plus an-
ciennes 4 I'heure actuelle dans Ja cons-
Iruction automobile — a su conscr-
ver, malgré ses longs états de service,
une jeunesse toujours: active qui se
manifeste par la qualité de ses con-
ceptions et de ses méthodes de fabri-
catfon.

On a reproché parfois aux vieilles
maisons francaiscs, de se montrer
tardigrades dans leurs conceptions.
Ce x'cprochek ne peut cerles pas &tre
adressé & Peugeot qui, chaque fois
qu’une solution nouvelle de valeur a
vu le jour, I'a adoptée, perfectionnée
et développée. Pcugeot a été depuis
toujours le champion de la petite voi-
ture : aussi s’est-il spécialisé, depuis
plusicurs années déja, dans la cons-
truction de deux types de voilures 201
et 304.

Peugeot le premicr a adoplé le
systéme de suspension par roues indé-
pendantes & Tavant; ct cela aprés
de nombreux cssals et recherclies cui
lui ont montré que ce systéme per-
mettait de réaliser le mieux et le plus
aisément  possible la  suspension la
plus parfaite : 1l y a lieu de noter que
v'est le premier grand consfructeur
de série qui a osé se lancer dans cetle
solution alors nouvelle ct gue tout lL
monde suil actucllement, -

Il y a aujourd’hui plus de 160.000
201 ou 301 Peugeot de tous types en
circulation : dans ce total, 1l faut comp-
ter au moins 50.000 voitures munies
de la merveilleuse suspension par roues
avant indépendantes que Peugeot
livre sur tous ses modeles. La 201, Jors
de son apparition, (it beaucoup par]cr
d’elle ¢t a connu immédiatement un
¢norme succés : la 304, plus récente,a
marché sur les traces de son ainée et a
montré qu’on pouvait, avec une Voi-
ture de 8 CV, réaliser des moyennes
aussi élevées avec autant de conforl —
et avee beaucoup plus d’économie ! —
qu'avec n'importe quelle grossc voi-
ture, d’oi son succés.

Depuis le succés de ses modéles,
Peugeot ne s’est d’ailleurs-pas endormi
et recherche continucllement les ame-
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Conduite intéricure 301 luxe Peugeot.

liorations qui pourraient leur étre
apportées. C'est ainsi que les modéles
1934, quoique semblables en prin-
cipe & leurs devanciers, présenlent
par rapport i ceux-Ia un certain nom-
bre d’améliorations appréciables : ci-
tons les principales.

Iy a d’abord la nouvelle suspen-
sion dite self-amortie du moteur sur
le chiissis, grace a laquelle les vibra-
tions sccondaires, qu’on ne peut évi-
ter avec un 4-cyhindres, ne sont plus
transmises ni au chissis, ni par con-
séquent aux occupants de la voiture.
De la sorte, la voiture cst'aussi silen-
cieuse aux trés grandes vitesses qu'au
ralenti. Cette suspension sclf-amor-
tiea été réalisée par des procédés ori-
ginaux imaginés par Peugeot qui per-
mettent, tout en isolant parfaitement
le moteur du chéssis, de conserver &
l'avant de celui-ci la rigidité appré-
ciable que permet  son entretoise-
ment par le moteur.

Les boites de vitesses de. tous. les
modéles 1934 ont été pourvues du
systeéme ‘de synchronisation spdéciale
des engrenages licence G. M. C., qui
permet un passage extrémement facile
¢t sans Dbruit du levier de -vitesses
dans toutes les conditions d’ulilisation
du véhicule.

Les freins de la 301 sont du type
‘duo-servo Bendix; extrémement puis-
sants en méme lemps- que progres-
sifs, “ils
plus rapides dans toutes les circons-
tances ot augmentenl, par suite, dans

“permetterft les' “arréts les

une ' large mesure, la séeurité de
marche aux grandes vitesses.

D’autres améhorations de détail,
teop longues a déerire ici, méritent

cependant d’&tre mentionnées ; telle
la présence d’un flector sur la colonne
de direction qui erée un barrage pour
les vibrations entre le chissis et le
conducteur. Un dispositif de guidage
du crie,qu’on peut ainsi passer trés ai-
sément sous les roues arriére, méme
dans Dobscurité. Un dispositif &'a-
vance commandée, Un systéme de
graissage centralisé A I'avant du mo-
teur qui permet un entretien facile.
Un dispositif est également prévu sur-
les modéles 304 pour le décoingage
éventuel du Bendix.

La carrosserie elle-méme a {ait Uob-
jet de tous les soins de Peugeot qui
s'est-attaché & Ini donner tout le con-
fort possible par une excellente aéra-
tion, unc visibilité parfaite et un cal-
feutrage irés soigné de I'avant et des
planchers qui arréte a la fois le bruit.
les odeurs et la chaleur ou Ie froid sui-
vant la saison.

Terminons enfin en disant que toutes.
les voitures Peugeot sont munies de
glaces Sécurit qui donnent a leurs oc-
cupants tout apaisement en cas d'ac-
cident, puisque le choix de cette ma-
titre évite la possibilité des blessurcs
si graves par les dclats de verre.

Rien d'étonnant, on le voit aprés
ce qui'vient d’étre dit, au succés rem-
port¢ par’les-voitures Ieugeot: sue-
cts qui ne fait qu’augmenter d’année:
cn année.



