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LE
SUCCES DANS LA VIE

est fait pour une grande pari de

PETITES VICTOIRES JOURNALIERES
®

PATIENCE ET LONGUEUR DE TEMPS

font plus que force et que rage

Eies-vous sotisfait de la propreté
de votre atelier de 'ordre qui vy
regne de l'efficacité de vos eftorts ?

Pas tout & fait

ALORS :

Fouillez les coins sombres ef sortez
les amas de ferraille qui les encom-
brent : Rafraichissez la couleur des
lignes de démarcation; Dégagez votre
banc des boulons, des écrous et des
vieilles piéces qui n'y ont que faire;
Essuyez cet outil avant de le ranger ;
Pour celte loque sale, il y a un endroit
plus approprié que le pied du mur;
Pour le démontage de ce carburateur,
vous possédez une nofice vous
donnant une méthode sure.

Fttout celo représentera les

PETITES  VICTOIRES JOURNALIERES

indispensables pour ossurer le

SUCCES DANS LA VIE

(APHORISMES, TIRES DE SERVICE G. M)
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LE COIN DE L'EXPERT

Vous aver constaté qu’une pompe d'injection liveée par
un coastracteur est toujours plombée, cect alin d’éviter

un déréglage possible.

Mais le Gasoil contenant des impuretés, et en particu-
lier des quantités iniinies de silex, les pistons de cette
pomipe peuvent s'user.

C'est la raison pour laquelle il est indispensable de
faire vérifier, réparer et régler la pompe et les injectewrs
d'un camion dés que celui-ci ne tire plus ou seulement
tire mal.

En réalité, ce n'est pas vne dépense que vous Jever
imais une économie, car un camion fonctionnant avec des
appareils en bon état roulera un total de kilométres élevé
et pourra &tre amorti en up temps beaucoup plus long
qu'un camion mpl entretenu.

1! ¥ a plus, en roulant avec des appareils déréglés < u
usés, vous risquez par cette mesure méme la ruptwe
d'une ou plusieurs piéces de l'attelage.

Ne jamais oublier non plus que si Pavance a I'injection
est néfaste, le retard i linjection peut provoquer des

catastrophes identiques.

Y.

Votre camion P. L. DIESEL ayant roulé un nombre
important de kilométres (4 & 5.000) ne vous donne pas

satisiaction, i1 ne tire plus et il chauife.

Aprés avoir changé les injecteurs, vous comstatez les

‘mémes phénoménes, le moteur continue a chaulfer et ne

donne pas toute sa puissance : vos pistons serrvent cf
arippent, et, cependant votrc moteur est rodé.

Cela provient exclusivement que vos soupapes d’admis-
sion d’air lerment imparfaitement ou ne ferment plus.

A TP'admission, 1a quantité d'air nécessaire est bien ad-
mise, mais 2 Ja compression une partie de cet air est
refoulée,

Or, dans les Niesels, Is gnantité d'air et 1a goantité de
gazoil est tarée d'une fagon parfaite.

Si ta quantité dair p'est pas suffisante, ‘le mélange
gazeux est impacfait et provegue i Fexplosion use tem-
pérature tellement élevée, que les pistons se dilatent de
facon exagérée, provoquant le seryage et le grippage de
ceux-ci, il peut méme arriver dans certains cas, que l¢
sommet des pistons rentre en fusion.

Un seul veméde avant ces accidents, roder vos

soupapes.

V.

DICTIONNAIRE

DE LA

REPARATION AUTOMOBILE

avec la collaboration des Bureaux d'ftudes, Chels d'Ateliers et Spécialistes

Les PEUGEOT 201

IDENTIFICATION DES

TYPES A MOTEUR 8 CV

301 C : Radiateur plat avec gnlle chromée verticale,
masquant nid d’abeilles. Capot 3 ventillons verticaux.
Chassis bloctube. Roues AV indépendantes. Ressorts de-
mi-cantilevers AR inversés et obligues,

Carrosserie : limousine, berline, coach, coupé, roadster.

301 M : Famuliales et commerciales. Chéssis non bloc-
tube. Essien AV rigide avec ressort AV transversal,
Ressorts AR entiers.

Carrosserie : limousine,. familiale 6 places, commerciale
6 places.

301 T : Mémes caractéristiques que 301 M, mais
chissis pour utilitaire 1200 kg de charge utile.
Carrosserie : fourgon et camionnette bichée,

301 L : Familiales et commerciales bloctube. Rouves
AV indépendantes, demi-cantilevers AR et obliques,
Carrosserie limousine, commerciale et familiale.

301 CR : Radiateur coupe-vent avec téte de lion en
saillie. Capot & 3 ventillons hortzontaux, chéssis bloctube.
roues AV indépendantes.

S))mchmmesh GMC. Moteur seflf-amorti (pattes incli-
nées).

Vilebrequin 3 paliers en cours de série. Tableau de bord
cirevlaire en cours de série depuis 377324/707741 .

et 301

DIFFERENTS TYPES

Carrosserie : berline, coupé décapotable, roadster, coupé
golf.

301 D : Chassis 201 BR3 équipé d'un 8 CV SER 4.
Radiateur coupe-vent et capot 3 ventillons. Carrosserie
aérodynamique, arriére en queue de castor. Culasse fonte,
roues disque sur modéle (935, Culasse aluminium roues
ajourées sur modele 36.

201 M : Méme voiture que 30{ D, mais 6 glaces sut
conduite intérieure.

Moteur SER.5 identiquc 3 SER. 4 mais sans bltre 3

huile.

TYPES A MOTEUR 7 CV

201 D : Chissis bloctube. Radiateur coupe-vent et
capot 3 ventillons.

Camosseric 2 portes avec arriere en queue de castor,
Moteur SER 2.

Synchromesh G, M. C. en cours de sére (depuis
515203/525741).

Carrosserie : coach,

201 DL : Uslitaire 400 kg avec moteur SER.2.

Canrosserie : boulangére fourgon.

CARACTERISTIQUES GENERALES

301C, 301 M, 301T, $03.CR
TYPE DE cHassls | 30t 3°‘bc“ 1 depuis to numéra 301 D 201 M 201D, 201 DL
JjVUsqQVU QU Chassis
579327 Rigaze
Type moteur - --- T SER SER. 3 SER. 4 SER. 5 SER. 2
Alésage et course .o .. v 72 x 90 72 x 90 72 x 90 72 % 90 65 x 90
Cylindrée .- . e 1465 1465 1465 1465 1307
Régime - - oo 4000 4900 4100 4100
Compression -+ -vv oo 6 5.95 6 (cu|lasse )forte 6 6
alum.
Puissance - - oo0ovoiiean 34¢cvad.000t. | 37cvad.000t. | 35cva4,000t 35cvad.000t | 28¢cva4.000:.
Capacité du carler-motew --| = 7 7 7 7 7
Graduation jouge ... - 6 6 6 6 6
Volume circelat. eaw ... i0 1, 101, 10 (. 101, 1 L.
Particularité ... ..o-oo - 2 pabiers 3 paliers 3 paliers 3 paliers
contrepoids  sta-|sans stabilisateur|sams stabilisateur
bilisateur d*huile d'huile { dhule
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REPARATION ET ENTRETIEN

(ETUDE PAR

ORGANE)

1. MOT

EURS

Les différents modéles présentés sont du méme type &
soupapes latérales, Culasse fonte ou aluminium (Alpax). La
disposition des organes mécaniques est la méme, sauf pour
la 200 M ob le hltre 3 huile se trouvant sur le cété droit

A. — DEMONTAGE

Débrancher la canalisation d’essence, la tirette starter.
Débrancher le tube manométre d'huile. Détacher le cable
du démarreur et les fils de dyname ; démonter la commande
d’accélérateur. Par dessous : débrancher la transmission de
compteur, les deux tringles de frein AV et AR ou cibles
s'il s'agit de freins Bendix ; enlever le collier du tube de

est remplacé par un clapet de décharge. Pour les 201 1
et DL, 'alésage est ramené 3 68 au lieu de 72. La course,
90, reste la méme, et le moteur SER 2 qui éguipe ces
voitures comporte 3 paliers,

DES MOTEURS

poussée derrigre la boite de vitesses. A 1'iatérieur : reticer
le plancher ; démonter le frein & maig, retirer le couvercle
de la boite de vitesses H enlever les boulons de ﬁxa,tion du
moteur sir les supports ; soulever e moteur ; les pattes de
fixation du moteur restent aprés ce demier, a |'avant tenues
par une tole, 3 I"arriére sur le carter d’'embrayage,

B. — DEMONTAGE ET REMONTAGE DU BLOC-MOTEUR

Démonter la dynamo. Débloguer les écrous de culasse,
moteur froid. {Attention aux déformations des culasses Al-
pax montées sur certains fypes 301 D/201 M) . desserrer
en croix. Un certain nombre des écrous de culasse retiea-
nent le couvercle fermant la pompe 3 eau. Déposer le car-
ter d'embrayage avec la bolte de vitesses et le démarreur. -
Démonter le carter d'huile. Démonter les soupapes et les
rampes de poussoir. Retirer & 'AV la gnfle de mise en
marche et de ventilalion sur vilebrequin, Démonter 1a cana-
lisation allant aux paliers, Démonter les chapeaux de biel-

les (repérage). Démonter le volant emboité sur | extrémité
du vilebrequin. Retirer 3 'AV le carter de disaribution et
sortir d'un bloc pignons et chaine. Sortir 1’arbre 3 came
par I'AV aprés avoir retiré {a buté maintenue par deux vis.
Retiver & i’ AR les écvous de fixation du palier et sortir ce
demier avec son vilebrequin. Pour démonter lo palier AR,
il est nécessaire de retirer le couvercle AR fixé par six
vis au palier et dans lequel tourne la rondelle de rejet
d'huile. Le démontage de cette rondelle nécessite un ex-
tracteur, Retirer le palier avec sa bague bronze.

C. — CYLINDRE - CULASSE - VILEBREQUIN - BIELLES - PISTONS - SEGMENTS

CYLINDRE. — Le carterbloc cylindre et les chem:-
ses sont venus de fonderie avec le bloc ; ces dernidres
peuvent Btre véalésées jusqu'aux cotes maximum de :

MoTEur ALESAGE MAXI
SER ........ 72,95
SER 3-4.5 -.... 72.95
SERED =yusmwe oo 68,95

CULASSE., — l.es culasses sont rapportées en fonte
pour SER, SER 3, SER 5, SER 2, en Alpax pour
SER 4.

VILEBREQUIN. — I} est maintenu par 2 paliers ou
3 paliers, comme mentionné précéderament, suivant les
types. Il est supporté par les paliers :
AV : bague bronze ernmanchée directement sur le
carter maintenu par 2 vis sur la colerette du palier et fixé
au blOC.

45




| PEUGEOT 201 et 301 |

| PEUGEOT 201 et 301 |

.llllllll“lll.ll"

_ggﬁ e 582.?32 © 105p0L(8891E9 ¥ 1050£9[01B1SY © 1051591299955 ® LO0OES|IBLO0K T 100026  6LS'¥QS © 100°Z4S  |veetss e 1050584/ 1°€7S ® (00 o_m_ - s1858Y)
PEAL® SETIA | CEMIA ¢ E2 1 | £CTIA ® E6/1 | ZONX S 2EUA | LEXIROCIA | SEXI 2 ¥EX1 | PEATIIA ® CC/IITA | semazzem; 9g/X] ® pe/X] | ounos % spoR g
0S€°0 ¢ 0ST'0 | 0SE'0 ¥ 0SI'0 | 0SE'0 % 0SU'0 | 0SE'0 2 0S1'0  0ST'0 ? 0SI0 | 0SED 2 0S1'0 0S£°0 ® 051°0 7 32: 8510 | ¢72'0 e ¢zZIQ |- BMmp

tIec'e | Lies® | 1126Q lneegg  1L%6 | I1¢e6 11 ege L rLee'y 1ne6 buimecriewe 2ouessy
_
_ 7 NOLLYWWOSNO))
S S S % b | S Sh S s | souassy
oL, 0l, 0l, 01, ol 0l 0l 0l 0l :§ maom) ney
0510 0510 0510 051 0 051°0 051°0 0¢1'0 0s1°0 061°0 . HLEsS O
005 | 005°1 0051 0051 005°1 006°1 0051 00¢<" 00Z'1 IR - Ao
o'l | 0071 007"t 00Z°| 00Z°1 00Z°1 00z'1 002°1 00Z°1 | Soesapa 9p ajlog
9 9 9 9 9 9 9 9 9 [o8nel uonenpesry
/) VA vt /A / / yi /[ / - 528_-.230
_ S3LIOVAYD)
4 ¥ ¢ . b4 4 b b ! b ¥ P ‘thon 9P FIGUION]
o€l 0f ! okt 0t o¢ o€l 0¢i 0t | 061 | 0g| IoeSied saxe nuy
GSIXpl | 0S1xbl | GSI=pl | 0SIxpl | OSLxpl | OSIx4) 0Sl x 4l 0SIXp1  ostxpr [QG] X | sed
7 ¥ welp suolmon)
0 0¢ MW /\Lm/« 0¢ , 0¢ 0¢ 0t 0¢ 9¢ og |- wody(]
Hnany | Hnary [JONIEY pnany | ovagzy | YEEN L pngy HOER | saqm Qoo | - dopug
ERU. B-04 ; a4 0¥ , ﬁ Et JUS AN
dogsf | dogsl %&4 Av| d 06 sl | THO0EY | g dogs | d0ESl 4968 | Fogog | VPPN 2L
O % 051 OF x 061 mvxw_ Mﬁ 0P <0Gt | OvxOrix0L) | OFxO¥1 xOEL o x 061 OF X061 [Cpxg| |ovxopixogr |- - - sajuef
- | ¢y 91 UV f SPRELWV | oo [
0P =091 | OPX091 Icpugl Ay OPX0SL | OFXOPI | Opxopl 0F * 06! 0F X081 | ooy ay |OF X OEI : mang
; sNANJ L3 $3n0Y
| |
f |
IEZX0LTX607 | 1E2x0LTx607 | OVZXOLUXOME | OVZx021x0IE | OYZXOLUXOIE | OPZXSLTXOIE | 1SZXOLEX60Z  1E2x0LLX602 N;:xsw | OVZXQLEX0fE |+ - suosusugcy
4 tid & Sy 134 14 , b 5p _ 4 LS 20 S saxpduny
“9PE e |elAamd | 22l | 2NeRTR L | RE)L SR SRR H1G9pg, >oowm ATT R LIAZIOP Ly ot ey ]
{ ! , _ | SAYALIVY
| | | |
YWy 06 | Y/ o8 ._._Nm.wﬁw %m Guy g QWY o0l | Wem 001 Y/ 06 | YWY 06 | YUY 06 G gy|ywn gg| wnumxew M&SS
= , A ceeveees 38rRYD
| _ U2 WNWIXEU mwmo&
00 60L » - aZenbiowny]
ﬁ 005 DEN 3 00¢! ! 00% 00y 29V 810 81°0 g SEONTUR) sasiegs)
0099 | 0009 0009 0009 005°S 00s'¢ | 00¢'S 00¢'¢ 00'S | 0096 | 00L'S |aBenbeiq ap uofey
081°0 4 <810 061°0 061°0 81°0 . 81’0 | 810 | LI'0 [os ne opesy
¥6'C b6t OHE 167 69°C 66t | wWT | UT WTOLT | 65T | ¥ET e
- e RS e

| opE'l ore’| She'l 0z¢'| Al ¢vel Obe'L | OvEL  losziowr’l | €HTL | ewTil e Y oA

-2 L61°1 8L €01 1Z'l 9T'L 00¢” | 00¢ | L6l'l 26l i AZT), ot A aleA

7 SISSVHD)

y . ) 1810 : . ' . :
i 091°0 0910 0¢1'0 091°0 181°0 wm_m I TANY €10 I 7ARY €41°0 | 000 ' vonesndnimun ]
X
T4 4 STx¥ €T ¢ STxy axy YA 4 gxy . EX¥ Exy L2y | 0Tx¥ _ e 2y ST
TQ D 102 {eno1 3@ stA ®)
¥Y INOJ

2120 1€2°0 1€2°0 1€2°0 1€2°0 912°0 91Z'0 91Z'0 1£2°0 ﬂmw.o T gV PR

_ I I I, _ _ _ ! o P S T | et sssojin g

8460 €650 €650 €650 ££5°0 8L5'0 8L°0 8£6°0 €€5°0 mmm R i s 7

09Z'0 82 0 ¥8C 0 v8Z ¢ ¥87°0 0920 0920 0970 v82 0 ¥8z°0 2UL .|
Fropup HodaDy

g £ ¢ £ £ & ¢ £ r A, i = FIqUON]
$3$SILIA 30 21i0g

Hd 0¢ Hd 0¢ H4 0¢ H40¢ | di¥d 0¢ | ddHd o¢ | Hd 0¢ H4 0¢ H4d 0¢ ddHg 97 i 1alkn

_ susneq ouaNEq Juyeq suayeq auayeq auaNeq auayeq 3uINeRq suaneq | ausyeq [oceee d8eumy(y

cissord snos|uossord snosjuoiisard snos uoissard snos uoissard snos uolssoid snos uoissard snos uoissaxd snos uotssaxd snos  uorssaxd snos coooee aBessteny

aduwod adwied admod adurod odwiod adwod - edwmod sdurod sduiod adwod e TURUISSSIPIOLII Y]

SEpref | el | SR | SlesRi | S[eaW] | s - | sjEgm) | RjegEf | SsEme sapeiRe] _ ...... sadednog

130163 SUep | I5)[ED SUED | JOWED SUEp | 9D SUGD | J9WED Suep | JOHED SUED | I9JIED SUED | JOUED SURD | Ioped SUep Ioued suep - SPUED B UGy

augeyd sureyo supeyo sugey> sugeyo sureyo _ supeys suiey aueyo auteyd Coes UOUNQILSICY

4 4 (4 z 3 g . ' ¥ ] [4 3 ('[¢d} umboiqeps

AD @ A @ AD @ AD @ AD @ AD @ I AD 8 AD @ AD @ AD / ojesy  Souessm 4

005 % $€|C0SE ® pE|00SE ® bL|00SE § b ! 00OV ® SF cvm,%wv £ mmf 000F ® L£100SE ® €| 00GE ® $E| Q0K ® AD BT _g:uoxo s |

9 9 9 9 9 g KR 9 9 9 - oumjon yoddey

auBy we 203y w au8l| ua auB)| vs audy uwo u:w:. us aud ua audn us suB we suBiy ue uotysodsi(]

Sor1 b3i4) Sori 9] sorl 15° 2 I 1 4| 9% i L0¢l ©ro- SUPURAT

14 14 ¥ 14 14 4 ! 4 14 4 14 i GO

06 06 06 06 06 06 | 06 06 06 06 . R

(1 (42 U 44 iU (4 (5 44 4/ 89 R ey
43S 43S 43S 43S s$Yds | ¥ ddS e d3s 43S yds Ld3ds ¥NILOW
dT [0¢ “ T10¢ L 10¢ W i0¢ W 10z a io¢ g0 10e * O 10e a 1oz SAdAL

SINOILSI¥ILIOVAVDO

97



| PEUGEOT 201 et 301
| PEUGEOT 201 et 301

m’ 4 e —
Pt - m -
L) A o
i} x P hodhe & S —
P ) <+ = o ~ie
ol O KRR e L W& ¢ = = no |
" - 5 T -~
& @ E Qo oo g.é’» L QgxxQ z <2 oo s
c—= ) < o0 & £ S , M o T U
0 = <o o & S8 a. © @ iy E R
g T o = .55 38 .
L oL 0P s go S
~ X o oo o
— o F s ™ Sy - e T 359
= M ) —— - e ™ o - =5 K2
sl 175) wy S Y AL . o3 XMO s S oo - - 1358
é ggfy\. «“ oo Ll # No(j;m 2 R 20 Begolee fine 3 46 1335
el N 1 Py S — 0., o w© s Comphi Regulic fnie 245871336
= ON‘\ A0 ompkile
B ~f - B ~ o,_‘__ oo :(gvléc Do 345851337
£ Ao e o 22 e brute s 475,13
S EreR A B i)
5 bl == KRR < - = a3 E2 ' 13574 Ses; s
oA [75] E a"‘*’\ol\ e A (N [ S oo oc | compket $ 360 1386 72710
O‘_.. S . < o - " S S 1397 72820
TTe o & L Kn o 1398 72330
8 < = g = oS 075 722
x s x ¥ VA i oo 1376 72810
) wy 3 <o I o~ [o¥ Koo . I 1377 J232
o= u} | ———- jo g = B Do -
% o AR 2 % = AN 2—- 5 1370 72530
£ Qo n S S o oo l
(3‘__ - y - 03 LT ~“9 0
w | it ‘“ 8 82 38
N4 - %, S OO
ﬁ = n oo ¥ S T = X=1
DN O 8. = Pt
— Q: © Ty oo — -— ) SONO LN
& e A Sy 1 R, & S S 2
n E Qo n So S Qrixe = 3‘«,0&‘; S 108 st
oo : ; bl i 1 @ 1 - 3 : 109 28 2%~
= - : ;
[ - = = 2 LB 93 ; g ) 270 1200
= %D 5 MG b Scooo it 3 g . 2ir2 V31
a B oo & ) oS S T
1 r © ¥ —3 oG e
K [ e KRR 2. Lf chc«’\ o See e sar2) ; 4 /_{:zuma #
3 CoSiE Y D CRCED) o g F f ol % '3 p - ourlle
2 E ‘;"82*\, o e s m N‘no\”"fﬁg e ";‘A;' 108/t i i 20, o 35 sove ol
i = [ = z 8RB/ 1 106/8ach / & : | i 12) N o 1200
Rt < K SRS S i : /8 / 1238
L ~ b apnd coss  ss oz 0 CTHX s
o B T &5 g B oo ] 1703 € . 7 238
SO e <9 = Repiue it wno . :
W OE o T BR Ry @ mrre & sSSa o= 700 0 2=
o A E Nalors  n oo = PRI RS g s “OO cSo B 1519~ Aot . %
o STTS o t?\ e 20 \o:o;m, &g 1797 &< -8 B
< |z : N 8332 8% DN s
g R4 :,:w Py Y=Y =) = \‘ 023t
— x & P -G R i
—C ~
oo G LY X e Y R S v
w n € 8 oD Rg k= + xR 8 S go =% — Mili
£ gﬁgg “ B o = N?}“\m 2 s ,«,3 RN RO SER 2, SER 3, SER 4, SER 5, il ;
o I N - w @ est com! & . £ . -4 ) 3 mannel 2
L t ; g & £ an ng . AP;Se de deux demi-paliers vissés ensemble I taRgen fermés par des boulons, rondelles acier
m () (Y, \g’ V) ES - — haa. oS her A : le coussinet du palier AR est placé dans | cuivre, qui assurent |'éanchéité o
& o; & - 5 palier AR du cyli B . ns le :
= il N 2 oo g e o B no e C.ylmdre ; 1l est fixé par des vis. IMPORTANT + 3 :
= & E Bt o 82 Ry b oaTeg E = SO s f thle requin est foré intérieurement pour la distributio d * & chaque démontage, procé
o Y ” 5 S . 3 n er a e b4 =
< = S 0 ol £ vt e | huile sous pression b u nettoyage de la ci 1
S & i Z O @ aux bielles. Les cha : ge de la circulation d’huil
2 — , & &= 98 mbrages des le vilebrequin dhiedans
S T o =S
3 i
= o g TN e B sl | R 0o
=H B I et B2 Ry T oXxaRE Pty = Dian
n & Haon o oo i ~é;gg§ e i PALIER SMETRE j .
o o o= Z OO D e ALIER EU DIAMETRAL
- i " ey EU LATE
o 9 S882 e JEU LATERAL
S NE B8 COOD oo =
B e o o 5 o . B Ko =y oo ous: Lypes I
- (Y7 i 3 3
PRI £ 4 ‘s S5 B 0w g« B - = _ SER | SER 2345 | T
| > & = & g § £ SRR 8>z°¢ 3 - i ous types
o BN T Bw oBE % 84 £ E* %% § e g~
> 2 Ll - £F 5§ ¥ g€ z 7 88 & 4 s @9 g% i mm
£ 8 <l w 2= B =it a - = 3 .8 = t) 5\33 TS mm
= N R ¢ = ) o = = o " :
5 QO 9 g & ¢ & @ 3532 o 3 o O 58 AV 4
$Qule 8§ 3% 8 :: 3 pS882F Sa o B .00 0084012 | 0,6
& S Ly S ez O OS50 a R et B R > 6 & 0,i0 0.1550.20
o = < ¢ pOTxELO 2 ~ 2 5 Mili iy
(engwei] = (] iheu 55
123} U — ,GO by
— i TR SN R Y = : 0.0620,10
Cadl’ R 55,00 5.5 3
S R




| PEUGEOT 201 et 301 |

BIELLES. — Acier forgé, anti-friction 3 la téte,

El'l;s comportent des ajustages calibrés pour graissage des DIAMETRE Jeu Jeu
cylindres et pistons. COTE NOMINALE DIAMETRAL LATERAL
1].;;:s axecsi, dle gjstﬁu sont mowés libres dans le piston et L = i

solidaires de |a bielle, serrés au pied de biell 15 et
écrou (pas de douille bronze). P S e 46,01 Sbd S0 186 g0 i
PISTONS. — En alliage léger, ils comportent : | coup de feu, 2 étanchéité, 1 racleur.
TABLEAU DES SEGMENTS
ALéSACE SEGMENT HAUTEUR DES SECMENTS
Type DIAM. 4
ARGROMINGL: | "D, SIOHIRAL, Coup de feu Etanchéité Racleur
mm mm mm mm mm
SER 2 66,00 | 68,00 3,00 2,50 3,50
SER 3 |
SER 4 72,00 72,00 3,00 2,50 3,50
SER 5
ALY
D. — DISTRIBUTION

Par soupapes latérales. L'arbre 3 cames tourne daps 4
paliers, il est maintenu axialement par butée fixée par 2
vis an carter, Il comporte, entre les cames des cylindres 2

et 3, le pignon hélicoidal du renvoi de la commande d'al-

lmeur et de pompe & huile. [1 est placé dans la bloc-cylin-
dre du c6té droit. Il est entrainé par une ohaine 3 rouleau

1289 Aolmission

1881

) 1289
/ W8S diom®™ K4 RO
186 diam™ 14520
’{11376/510#101350
1188 diam~ 1520}

272
aveepoit 7Y,
compléte 1276

$26%. Lerappoment G . ¢

O\vm =S

1273

1857 seu/ }/#g
1853 o prgioon,
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DISTRIBUTION

qui se trouve & I'AV dans le carter de distribution. Les
poussoirs sont 1églables et peuvent 8tre facilement atteints

| PEUGEOT 201 et 301 |

sur le c6té droit du moteur, La levée des soupapes et de -
mm 6,5.

REGLAGE DE LA DISTRIBUTION

MM SUR COURSE PISTON EN DEGRES SUR VOLANT BRI RERIES
AOA | RFA | AOE | RFE | AOA | RFA | AOE | RFE A E
S |
SER 2
SER 3 0,25 (i 16 0,7 5 48° 52°34 9°8 0,20 0.30
SER 4
SER 5

REGLAGE. — Placer le piston n” | 3 la position
A OE., est-a-dire 16 mm avant point mort bas (sur ce
type de voiture, les cylindres 1, 2, 3, 4, sont numérotés
en partant de {"AV) ; toumner |'abre & cames de fagon a
placer A la position ouverture de la soupape échappement
du cylindre |, et monter la chaine sur ses pignons. Le pi-

E. — GRAISSAGE

Capacité de la réserve moteur {carter) .- ... 7 litres
Graduastion de la jauge: -~ - v eeer oo 6 litres

Vidange recommandée : 1000 3 1200 km — Hule été
Mobiloil AF — hiver Mobtloll Artie.

POMPE A HUILE. — Commandée par |'arhre 3
cames, par |'intermédiaire d'un pignon hélicoidal, plonge
dans la réserve d'huile du carter inférieur, en laissant au
fond 1 litre d’buile non aspirable, pour décantation.

MANOMETRE. — Le contréle de la pression d'hui-
le se fait & I'aide du manométre dont Ja prise est située :

— aptés le filtre 3 huile pour les moteurs SER, SER 2,
SER 3, SER 4.

aprés le clapet de décharge pour les moteurs SER 5.

Il indique la pression effective utilisable aux endroits
A graisser ; s la pression baisse, le nettoyage de la canali-
sation du Altre s'impose, sous peine d'avate.

Pression d'huile 3 60 km. ... - 3k

Pression d'hutle 3 20 kow- - i kz { wetetst chaid,

1l est important de veiller & 1"étanchéité des joints supé-
rieurs et inférieurs, car la moindre fuite peut provequer la
perie totale de toute la réserve d'huile.

Ce filtre n'est pas monté sur les moteurs SER 5,

CLAPET DE DECHARGE. — Sur la canalisa-
tion, se trouve le clapet de décharge, dont le réle est de
limiter la pression d’huile, notamment & la mise enr route.

gnon est percé de cing trous, la collerette de |'arbre 4 ca-
mes de 3 ; en tournant le pignon, |'on fouve la position
désitée pour le montage de la chafne, 1l est recommandé
de régler sur la position ouverture; échappement, qui réduit
les chances d'exreur.

W8 pourd ehiple by

msf/wi}//g e
8y, .
284 s

A3 Py

301 D
25“/%

- T
1 vl 48]
A T
) v S0

—— 503

. 965 e
66 o filre

Pompe a huile
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Ce c‘ape? est si@;é sous le corps de filtre. Sur les moteuts
SER 5: il est situé & la place de celui-ci. Le clapet régle
la pression maximum 3 4 kg.

STABILISATEUR D’HUILE,<ur les moteurs SEE
3, type 301 CR seulement ; il est constitué par un faisceau
de cuivre dans lequel passe I'buile, le faisceau est plongé

dans |'eau qui sort du moteur. On obtient ainsi un réchaut-
tage de I'hule au départ et un refroidissement lorsque le
moteur tourne longtemps aux grandes allures.

.Un clapet formant by-pass permet & I'huile de passer
directement au moteur si, par suite du froid, I'huile figée
offre une lrop grande résistance au passage i travers le sta-
bilisateur.

F. — REFROIDISSEMENT

La pompe 4 ean est placée dans le couvercle de culasse
et est. montée en tandem avec la dynamo, ’entrainement

étant assuré par upn joint, L. arbre tourne dans une douille

en bronze 4 |'avant de laquelle se trouve un presse-étoupe.
Le senage'de ce presse-étoupe se fait par le chapeau vissé
sur la partie sylindrique de pompe.

Pour démonter la pompe, on dépose la dynamo, on retire
193 quatre vis de fixation du couvercle, on tire celui-ci avec
I'arbre de porape et la turbine vers 'AV. Ne pas oublicr
au temontage, la bague du joint d’accouplement qui est
concentrigue au manchon femelle et rendue solidaire de
celui-¢i par une vis noyée,

[PEUGEOT 201 et 301

H. — ALLUMAGE
Avance a |'allumage - --iooooion en mm 0,9 Pour caler, il faut {aire correspondre le trait situé au-des-
en degrés 9 sous du repére A avec Je wait gravé sur le carter.
Ordre d'allumage -«-v-ovovorriooennn l, 3 4 2 32 Enlever le couvercle de la téte du distributeur,

4° Desserrer le boulon de pince et toumer le boitier
jusqu'au moment ol la came du cylindre | comsmence A

CALAGE DE LA TETE D’ALLUMEUR.
Pour régler : 1° Mettre le dispositif au cran du milien ; décoller les vis platinées.
2° Placer le piston 1 au point d'alumage 0,5 avant 5¢ {mmobiliser par serrage la pince dans cette position
PMH. et replacer couvercle et fils,
I'allumeur est commandé par un tournevis excentré qui

Pour trouver cette position, démonter sur le carter-rao-
empéche toute erreur de calage au montage.

tewr, coté droit la plaque formant fendtre qwi laisse appa- -
rente dans les positions voulues : P/M qui signifie PMH :
A, qui indique le pomt d’allumage pour les cylindres 1
et 4

REGLAGE DES BOUGIES. — L'écartement des
pointes de bougies doit &tre 3 0,6 mm.

G. — ALIMENTATION

CARBURATEUR. — Les carburatewrs sont des Solex hotizontaux, i starter, avec ralenti et réglage d'air.

CARBURATEURS, TYPES ET REGLAGES

| -
. . _— GICLEUR «‘:/IU;S: CHAPEAU | BA- | APPAU- SRR "
PRINCIP. | grpg | GICLEUR |LENTI|VR(SSEUR | A | Ess. e
: \
30 FH @ 22 | 115x51 | 19%300 | 5 '
SER gg l;g 2 | 125%51 | 13 x 300 58 Pﬁﬁi‘ie
| 19 | 100 x 51 13 %300 50 ' Pauvre
126 BHFD | 19 | 100x51 | 9x300 | 50 | | |
SER 2 |26 BHFD | 13 | 75.37 o i e | orial
| 26 BHIFD | 20 120 ou (15 19 % 300 45 l Puissance
SER 3 | 30FH | 23 | 120x57 19300 | 50 | | Normal
‘ i 1 ——— ‘l
- |30 BHFD | 22 | 115 | :
SER 4 |30 BUFD | 55 | 112%i B | o | i
30 BHFD | 19 90 x 51 13300 | 45 Tk
30 RRIP . 22 | I15x51 19 30 :
SER S | 0 RRIP | 22 1051 13230 e v
) | D 23 125 270 4 45 | 13,5| Reéglage 22
By-starter

{1) A partir du chassis 538801,

= o::t e?r?c}'xxr: dv:s§-er la vis i pour appauvrir, de:nsser. Pour loutes réparations ou modifications concernant ces

e est placés & droite de la prise d'air entre celle-ci et la carburateurs, consulter les notices éditées par le construe

cuve ‘
: teur.

»

... Mais pour démonter ou dégripper les pidces mécaniques vous savez que
quelques gouttes de TRANSYL suffisent... 36, rue Guersant, PARIS (XVIle).
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2. EMBRAYAGE

EMBRAYAGE PEUGEOT. — Gamitures hxées
d’une part an volant par des rivets, et, d'autre pat, au
plateau mobile, de sorte que le disque d'embrayage méme

est 3 nu,

Lz butée est du type & billes. La réfection de V'embraya-
ge nécessite done la dépose du volant. [ e moyeu est orien-
té avec le grand ¢bté vers |'amridre,

Réglage de la sireté. — Tourner le bouton moleté

065
2067

086
/_2056 EMBRAYAGE PEUGEOT
i 1326 2065 J

1200 ecrov
2088 fonr deerow

VOLANT 1323

EMBRAVAGE “COMETE"

2935 dréecpt! Sean™ ke R,
2136 . d rweept W caen ™
VOLANV 132372

206!
rac — 2068

ot 2073 2077, 2078 l
maon 2073 2072 2080
207

208/ /" \

2102.6¢000 ™" 20832
2108 10cam™ 2092,

EMBRAYAGE (Peugeot et Cométe)
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placé sur la bielle rehant la pédale au levier de débrayage
pour obtenir un jew donnant 20 mm environ de cowrse pour
rien  la pédale (stivetd).

Réglage des doigts. — OQuvrir le couvercle de |'em-
brayage et desserrer les écvous des 3 leviers de renvoi de
la méme quantité, un tour et demi 3 deux tours. Remettre
ensuite les goupilles. Refaire ensuite le réglage de la sireté
a 20 mm.

EMBRAYAGE COMETE FERODO. — Em-

brayage est & disque unique fonctionnant & sec. Garnitures

sur les deuk faces de plateaux de friction, se trouve serré
par I'action des ressorts entre le volant du moteur et wn
plateaw mobile. La butée do |'embrayage graphitée néces-
site tient en effet de I'huile nécessaire au graissage. Il con-
vient, au remontage, de mettre la valeur d'une noisette de
graisse dans la bague.

Réglage. — En cas de garde insuffsante, tourner
le bouton moleté placé sur la bielle reliant {a pédale au
levier de débrayage pour obtenir un jeu donnant 20 wmm
environ de course pour rien i la pédale {siireté).

3. BOITE DE VITESSES

ENLEVEMENT DE LA BOITE DE VITES-
SES. — Débrancher les cables de batterie ; enlever les
boulons de 8 mm hxant les tiges de pédale ; dévisser les
vis de plancher ; démonter les tringles de commande des
freins ; désaccoupler les chapes de commande de frein :
enlever le boulon collier de serrage rotule ; enlever les
écrous du couvercle avec le support de rotule ; rabattre
les dreins tdles des vis des 2 couronnes de cardan ; dégager
- Ja domi-coutonne AR du cardan ; dévisser les vis avec
rondelle Grower fixant le carter 3 la boite ; ébranler la
boite et tirer en AR environ 45 mm. Toutefois, pour

A. — BOITE NON

Piguons a taillage droit sans synchroniseur,

DEMONTAGE, — Démonler la plague de regard ;
enlever, aprés démontage, le couvercle ; dévisser et déga-
ger la boite a rotule 3 'AR de Ja, boite ; détacher les res-
sorts, enlever la clavette de bulée et faire tourner celle-ci ;
démonter le renvoi de frein.

Botte proprement dite : démonter le chapeau AV et le
guide de butée d'embrayage (cing vis) ; sortir le roule-
ment 3 rouleau ct rondelle intériewre du pignon moteur :
avec une chasse, faire sortir |"arbre moteur avec son roule-
ment ; démonter |'arbre intermédiaire {desserrer le contre-
écrou et la vis immobilisant sous la boite 1'arbre), chassur
J'axe par t'avant de la boite et enlever le frein fixé ; dé-
montage de |'axe de marche AR : dévisser le contre-écrou
et la vis sur le csté droit AR de Ja boite ; introduire une
broche par I'ouverture AV de la boite, chasser 1'axe vers
I'AR et sortir le pignon.

Démontage du roulement de 1'atbre réccpteur : rabalttre
les freins toles des vis de couronne de cardan ; regoupiller
et desserrer 1'écvou de la fourche AV du cardan ; sortir
la fourche. Chasser |'arbre récepteur en frappant avec une
masse en plomb sur 'extrémité AR, Aprés enlévement de
la goupille fendue, desserrer écrou & créneaux intérieur

104

dégager la boite en désaccouplant, il est souvent plus expé-
ditif de reculer le pont AR,

Dewx sortes de boites de vitesses ont été montées sur ces
voitures :

BOITE ORDINAIRE | Ty
. TE SYNC| 3
NON SYNCHRONISEE BTN T

301 C, CR, M, T, L 200 M

l 201 D jusqu'en 1935 201 D depuis 1936
| 301 CR, D. LR

SYNCHRONISEE

bloquant le roulement. Chasser le roulement par la partie

AR de la boite 4 rotule.

DEMONTAGE DE LA COMMANDE DE
COMPTEUR. — Déwvisser {a vis du cible sur la douille
de 1'axe du pignon ; enlever le boulon pince immobilisant
la douille de 1'axe du pignon ; sortir la douille avec axe
et pignon,

DEMONTAGE D'UNE FQURCHETTE. -—
Aprés démontage du couvercle, dévisser les deux vis rete-
nant le couvercle de la rotule du levier et sortir le levier :
dévisser la plaque arrét des tiges de fourchette (c5té AV)
et chasser la plaque d'arrét verticalement. Chasser la tige
de fourchette par |'extrémité AR. La fourchette se dégage
avec son ressort et sa bille de verrouillage.

REMONTAGE. — Commencer par le train mtermé-
diaire ; monter I'axe et pignon de marche AR ; monter
I'arbre secondaire : fixer la cloche de poussée ; monter
'arbre motewr ; monter le houchon AV ; visser le cou-
vercle monté aprds avoir mis son joint ; monter la com-
mande de compteur ; assembler les manchons des joints de
cardan ; monter 1'axe fourchette butée de débrayage.

[PEUGEOT 201 ef 301

B. — BOITE A SYNCHRONISEUR

DEMONTAGE DE LA BOITE SYNCHRONI-
SEE. — Débrancher la commande de compteur ; enlever
le couvercle de la boite a rotule (support de poussée) :
dégager 1'ensemble avec le roulement en place en le tirant
vers I'AR de 30 3 35 mm ; faire pivoter {"arbre récepteur
pour amener le bonhomme de verrouitlage verticalement sur
le dessus ; faire tourner le pignon de deuxiéme ; faire coin-
cider le trou prévu dans le cone de friction du pignon avec
le doigt de verrouillage ; appuyer sur le doigt de verrouil-
lage de 1a rondelle d'arrét avec une tige appropriée ; dé-
gager la clavette vers I'AV {un trou est prabqué a cet
effet) en appuyant toujours avec Ja lige sur le doigt ; enle-
ver le doigt de verrouillage avec son ressort ; enleve:
enfin Jes autres organes comme dans les boites ordinaires.

REMONTAGE. — Pas de difficulté spéciale. Procé-

der en sens inverse des opérations <ci-dessus. Prendre toute-

fois le soin de placer sur le dessus les encoches du moyeu
synchroniseur et du pignon baladeur de premuére vitesse |
celles-ci doivent laisser passer la clavette ; elle devront se
trouver sur une méme cannelure au remontage. La clavette
sera montée le trou en avant comme elle était précédem-

ment pour pouvoir faciliter le démontage.

RAPPORT DES VITESSES

BOITE BOITE |
VITESSES ORDINAIRE SYNCHRONISEE
e 0,284 0,260
o 0533 - 0.578
3 | ]
AR 0,231 0,216

226 : 160172

TR 2215
\

zzsj\

St Divevtson o dhrote

Augeot) 2391 st

3004 ety 2383 covipte 4015

Ddents 2312 cxpk 450
15 dents 2314 coppe 5413

10 dords 232§ coxppte 810
V{1l deeds 2322 covpre &oft
3 Gents 2323 cope 5213

2380 st
fm"{zzsz.’:sz]“*"-‘”‘“??ss

- >
23%“1&"’}9«' & -

BOITE A VITESSES (ordinaires)
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BOITE A VITESSES (synchronisées)
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4. TRANSMISSION

1

.
L'arbre de cardan est enfermé dans un tube de grand asswre une transmission silencieuse. L'arbre est 3 canelures

diamétre (tube de réaction) ce demier absorbant poussées extérieures 3 |'avant et & cannelures intérieures 3 | amridre.
et réactions.

Cet arbre de transmissio maili Rtas, %
. I n ef;l 's?ufenu en 5°n‘m1h€u par dans les cannelures intérieures de |'arbre de transmission,
un roulement intermédiaire qui élimine toutes vibrations et et sert de butée 3 Ja queve de la vis sans fin.

5. PONT ARRIERE

A. — DESCRIPTION

Les ponts arriére fie ces types comportent une roue bron- mation régulicre d'un film d’buile entre la vis et les dents
z# et une vis sans fin en acier du type classique Peugeot. de la roue.
Le silence de la transmission est total grice 2 un engré- La vis est montée par des roulements ou butée &liminant

nement continu de la vis sans fin, sans aucun jeu et la for- tout jeu transversal.
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’ Pour rattraper le jeu que donne les débattements de
U"arbre um ressort est placé contre la vis sans fin, logée

| PEUGEOT 201 et 301

B. — PONT ARRIERE POUR 201 M, 301CR, M, L, LR, 301D, 201D

Deux sortes de types de ponts ont été moniés sur ces
véhicules :

PONT ARRIERE : Pour 201 M, 301 C, C,R, M,
L, LR, 301D, 20f D.

Pour ces voitures chaque trompette fait partie intégrante
du carter de pont, les deux tubes contiennent les roule-
ments supportant les atbres de roues, 3 Uextrémité de cha-
que tube est prévue une collevette sur laguelle est boulon-
née un plateau de frein.

Les tubes portent : la patte recevant |'amortisseur en
arriére, la bude contenant le silentbloc de fAxation du res-
sort. La vis sans fin est supportée 3 ses deux extrémilis
par deux roulements 3 billes doubles, & ["avant et a "asridre
de celle-ci,

En 201 M les roulements sont remplacés par une butée
qui s immobilise dans une gorge circulaire du carter avec
devant et derridre celle-ci une butée & rouleaux (2 en tout).

Les rondelles formant cales d'épaisseur sont placées
entre les roulements de la vis, afin de limiter le jeuw long:-
tudinal de cette dernitre.

Le ditférenticl est composé de deux coquilles qui sont
boulonnées & la roue hélicoidale et tourne dans deux you-
lements qui prennent appui dans les tubes de pont, les ar-
bres do toues traversent les tubes de pont et sont d'une
seule pitce avec les planétaires,

Des cales d'épaisseur (rondelles) sont disposées entre

les tubes de pont et les roulements du différentiel, ce qu
permet le réglage de la roue par rapport 3 la vis.

DEMONTAGE. — Retrer les moyeux clavetés sur
cones. Retirer les pares huile, fixés avec les plateaux de
freins. Sortir les roulements 3 'aide de |'amache roule-
ments. Déboulonner le ube de transmission et le triangle
arriere. Séparer le pont en deux suivant le plan médian.

Pour démonter le différentiel, il suffit de retirer les
boulons d'assemblage pour séparer les deux coquilles, et
dégager les arbres de voues.

REMONTAGE. — Monter la vis en plagant dans
l'ordre d’avant en arriére, la cage et la douille d'arrét
d'hule, le ressort 3 boudin, la rondelle de butée le roule-
ment et la téle de rejet dhuile.

Remonter 3 |'arriére, le premier roulement, |'entretoise,
Ja rendelle 3 tétons, le deuxiéme roulement, la rondelle
d’écrou, et blocage.

Introduire le différentiel. Remonter les tubes de pont.

Ne pas oublier de mettre dans le manchon femelle de
I"arbre de transmission, e ressort 3 boudin, venant en bout
de la, vis sans fin,

Nota. — Spécialement pour la 201 M,

Pour sortir la vis de pont on tourne la rondelle formant
butée d'un huititme de tour pour faire coincider les crans
avec les rainures longitudinales et puis sortir | ensemble.
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C. —- PONT ARRIERE 301 T

La 301 T. étant une voiture utilitaire le pont est renforcé
il ne forme qu'une seule piéce.
L ouverture prévue a la partie inférieure recoit le carter

de vis sans fin, qui est rapporté et hxé -par des goujons.
Les planétaires sont rappottés sur les arbres de roues et
sont emmanchés & cannehres.

D. — ENSEMBLE TRANSMISSION-PONT

Pour la dépose : soulever 'arriere de la voiture au pa-

lan. Caler les longerons. Démonter 3 1'avant le couvercle
du tube de poussée. Débrancher les commande de freins.
Détacher les bielles d’amortisseurs. Détacher les ressorts.
Enlever les roues, et sottiy {'ensemble.

Important. — Chague atbre de roue comporte une
douille d'artét d’bhuile, filet 3 gauche pour arbre droit <t
filet A droite pour arbre gauche. Ne pas intervertir.

Véifier I'état du joint d'étanchéité dans le moyeu el le
changer s'il y a lieu.

TABLEAU DES MULTIPLICATIONS

Tyees 200D | 200 M | 300 C | 301 M

300 T | 301L, 301 CR 30 LR 30t D

Couple .-~ 4x20  4x22 4x25 | 4x25
Rapport - | 0,200 0,181 0,173 0,100

3x23 4x25 4x23 [4%23 4x25 4x2l4x22
0,130 0,160 (0,173 ] 0,173 0,160 | 0,190 0,18l

6. TRAIN AVANT

Carrossage : 3,2 %.

Pincement : 2 mm.

Chasse : 4 %,

Les différents modeles étudiés comportent tous & | avant
une suspension par roues indépendantes.

Lo train avant i roues indépendantes est constitué par
un systétme de deux parallélogrammes articulés, chacun
comprenant la moitié du ressort avant, la bielle de carros-
sage articulée au centre du chissis sur [a taverse support
de ressort, le support de fusée formant pivot de braquage.

Ce pivot de fusée est lui-méme hxé sur un bras du
triangle de réaction venant se fixer 4 |'ammére du moteur
sur ume traverse d'assemblage des Jongerons.

Les.deux ensembles symétriques assurent |’indépendance
totale des roues. Chacune se déplace parallélement 3 elle-
méme, en conservant par conséquent un carrossage constant,
la vole est pratiquement constante en raison de la grande
longueur des branches du parallélogramme.

Sur les pivots supports sonl articulées les fusées des
roues.

Les deux fusées sont articulées sur un pivot incliné pas-

sant par le point de contact dit pneu avec le sol ; elles sont
reliées entre elles par une bielle de connexion en deux
pieces avec relais pivotant au centre qui assure dams fes
braquages une épure e direction cortecte quels que soient
les déplacements verticaux des roues.

L’ articulation sur le chiassis de la bielle de carrossage
et des bras du triangle est assurée sur les silentblocs amor-
tissewrs de chocs,

REGLAGE DU TRAIN AVANT. — Carrossa-

ge : Le réglage se fait par boulons excentrés cbté idte
d'essieu. 3,2 % sur tous ces modeéles.

Parallélisme. — Réglage sur les barres de connexion.

Embouts filetés, 2 rmm.

Chasse. — Pas de réglage, il est prévu de construc-
tion, il ne peut varier que par accident : bras de triangle
faussés, Chasse nommale 4 %.

Attention. — En cas d’avarie, ne jamais chauffer ies
pitces de séeurité, redresser i froid ou mieux en cas de
déformatiors importante changer-les.

Voir page 96 les Tableaux de Réglages des Peugeot 201 et 301
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TRIANGLES AV. AMORTISSEURS

So0p rotwte 354
Enseaple 3586,

Losemble tangle.
447- 44D- 149

N

o Loyembtc - 344
381

Sons rolvie 405
— Ensenmdlc 406

REGLAGE DES ARTICULATIONS A RO-
TULES DE DIRECTION. — Les bartes de direction
sont & rattrapage de jeu automatique et ne doivent présenter

aucun jeu. Si I'on constatait du jeu dans une articulation

il proviendrait d'un ressort cassé qu'il faudrait alors yem-
placer dans le boitier a rotule,

Au remontage du nouveau ressort, semer a bloc et des-
serrer ensuite | écron de la quantité Juste nécessaire pour
penmettre la mise en place de la goupille.

7. DIRECTION

La direction du type 3 roue et vis sans fin est & rattra-
page du jeu : elle commande les fusées par une barre mon-
1ée i rotules.

La colonne de direction renferme la commande du con-
tacteur électrique placé 3 la partie inférieure du carter de
direction et manceuvré du centre du volant de direction. =ile
est reliée 3 la direction par un flector.

REGLAGE DE LA DIRECTION, —
La direction est établie de telle facon. que le jeu peat
2tre ratirapé ou réglé par différents dispositits qui la ren-
dent pratiguement inusable,

Il est toutefois mécessaire que ces réglages
sofent faits par un mécanicien expérimenté.

On procedera de da fagon suivante :

I© Pour ségler le jeu latéral de la vis : desserrer les
vis de Fxation du couvercle du boitier supérieur de direc-
tion et régler en modifiant |'épaisseur totale des clinquants
de réglage. .

Co réglage demande a &me effectué avec d?lgte, la
direction ne doit pas « forcer » lorsque les opérations sunt
terminées.

2° Le jeu latéral de I'axe de la roue héligo‘idale se
vattrape par la vis centrale avec conlre-écrou située cbté
mur. ]

39 Fq cas d'uswe légére de la denture méme entre vis
et écrou procéder comme suit : Démonter la, mamvelle de
direction et faire tourner le volant de direction d'un quart
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DIRECTION
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9. MOYEUX ARRIERE

TYPE 201 D. — Le flasque est 3 |'extrémité extérien-
re du moyeu. Un écrou qui est vissé dans "embout de poat
contient le feutre d'étanchéité.

TYPE 301 T. — On trouve en partant de la roue :

Une bague vissée i 'écrou et qui contient un feutre
d'étanchéité ;

Un écrou avec un second feutre ;

Un roulement, tois rondelles, un écron, un jonc de

10. F

blocage et enfin une bague .3 étages placée contre 1'extré-
mité du tube de pont,

TYPES 301 C. M. L. CR. L. R. D. — L'écrou qui
bloque le roulement est vissé directement dans le tube de
pont, 1} comtient une bague d'étanchéité.

L.e moyeu proprement dit s engage dans une cloche Axée
3 Iextrémité du tube de pont avec le tambour.

Une rondelle retenue par des vis sur le bout du moyeu
recoit le chapeau de roue ou de moyeu qui est vissé,

EINS

2 modeles de freins ont été montés sur ces modsles
a Freins PEUGEOT.
b) Freims BENDIX (auto-serveur).

FREINS PEUGEOT. — Les 4 roues sont munics de
freins 3 méchormres intéricures extensibles avec garnitures
en matidre spéciale résistant & la chaleur et & I'uswre. La
pédale de frein commande les freins sur les 4 roues. Le
levier & main commande les freins sur roues AR,

'

La pédale par I'intermédiaire d'une tringle 3 chape tire
sur un Jevier claveté sur un axe ot sont relides les tiges
de comsmande de frein AV, Une autre tige a la droite du
palonnier est reliée par une chape 3 coulisse 3 un relai
{étrier articulé sur le tube de poussée) d'od sont actionnées
les 2 tringles des freins AR.

Les tringles des freins AV agissent sur un levier pivo-
tant autour d'un point solidaire de la téte d'essten qui war
tringle et barillet coramande {a came.

_zaz

deig 7T\ A
\f&'sv i ig T BE Lov e

L 8$8 A oS53/ 2umin
561 ¢riJ"‘S$3/4e--LJ

de tour avant de remonter la manivelle. Cette opération a
pour but de changer le sectewr de denture intéressé par la
manceuvre notmale de direction.

4° Si un jeu persiste dans la denture aprés les opéra-
tions précédenles, il conviendrait de rapprocher la roue de
12 vis & 'aide du dispositif par excentrique.

Dévisser complétement les vis de blocage de la colle-

rette bronze de 1a bague de I'axe de mamvelle, faire tour-
ner cette collevette dans Je sens convenable, choisir un
réglage permettant de remettve les vis en place et reblogu:r
le tout.

Au cours de ces opérations, aveir soin de ne jamais ré-
duire les jeux au point de brider la direction soit av milieu
soit dans les fonds de course.

8. MOYEUX AVANT

TYPE 201 D. — Les tambowrs et les moyeux sont
assemblés par soudure et forment une seule piece. Sur
la partie cylindrique dans laquelle est logé le roulement
intérieur, se visse un chapeau dans lequel sont placés le
feutre d'étanchéité et une rondelle d espacement,

Les deux roulements de moyeu sont séparés par une
entretoise.

DEMONTAGE. — En retirant le moyeu, on enléve

donc en méme temps le roulement extérieur, |'entretoise, la
rondeile d’appui du roulement intérieur contre |'épaulement

i10

du moyeu, le roulement intéricur, une deuxidme rondelle,
le feutre anti-fuite, ainsi que le chapeau vissé,

Pour sortir le roulement intérieur du moyeu, il faut dé-
visser le chapeau dont la collerette est pourvue de six
encoches.

AUTRES MODELES. — Le tambour est fixé sur le
moyeu par des goujons au lieu de faire corps avec lui, Le
roulement est logé dans le woyeu lui-méme. Le moyeu
comporte un filetage swr lequel est vissée la cloche qui
contient deux rondelles et un feutre d'étanchéité intercalé.
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LEVIERS DE VITESSES ET FREINS

w2374

2496
ceul 24851
ensemle 2502

tact avec celui-ci vers I'AR, agir sur les tendeurs des 4
3 e 3 : ;
cibles de fagon qu'il soit possible d'accoupler ceux-ci aux
leviers sans lraction, ni compression.

Cette mise 3 longueur est trés importante.

Monter les roues sur crics et agir sur le dispositif de

[PEUGEOT 201 et 301 |

réglage pour obtenir le desserrage de chaque roue. Faire
le méme nombre de crans pour les deux roues d'un méme
essteu.

Passer au freinage sur route. Régler en agissant seule-
ment sur le tenon.

11. SUSPENSION

5% g™ ggg#ﬂ i
/ He 88 o Horeretir Hi
::gi A [ cscritc2376 = »24397?2 iﬁ"ldr"lgg;”";
] 2489 vl : ” Gy latan S . e o . - =
sk 2475 i, 2272 == o Mfsgjs e B AVANT. — Traitée avec le trein AV (par ressort tube pour faciliter la manceuvre, laisser |'appareil 3 fond
; 1 4 ! ot e ’ B Bar
v aem® 2874, A ;Z;e\ 88 e 23;0 (.7 B A or 2%91:«,; W/ wansversal). de course pour le remplissage. Remplic d’buile spéciale e
. DI sv furchly TS > 7 1. 5 . L p
2080, s , . B = . : éviter |'entrée d'impuretés qui pourraient boucher les gi-
) ng B8 - ARRIERE. — Réalisée par 2 ressorts demi-cantile- i s bl ¥
: %{ =AY T i g e i hase cleurs. Lorsque le remplissage semble complet manceuvre
4 =4 s \RVels a «d 4 \ g g b v . £
: _ 2505 S8,y =% POIN Mehe’ anlielemfs 3 UAWVRIL A pouveat le levier pour éviter les poches d’air, compléter

i i? = .
g 2425 S, T ' % en arrigre du pont. . . . : :
ft‘ 2692 - P ensuite le plein et recommencer |'opération 6 ou 8 fois

[\2373 1037 2426
)

sete 2471

e

2475 seike oo’ 2072
2476 av sem *f \R\07g " 2380 238
478 Wi\ 2382), 0

2879
2480
167

sevre 240

2623

Ensemble 2521 [

1845 A' ¢ =¥ llas10
; 253 Dp fea32 775/2\L2338
2532 72433 ar aer

243007 5g "
24310 %" 659

A
EoE i 2385 60 I SATa83

! ' / 5 (% 157 \_2334
i w2519 | f2a3602 97\ ST 0, {2434 seul s
Trciro Pugest 243 es20) e, ' : &k{ 780 77
Sevins Buadin 2838 e 2485 2838 aver are

En position normale le barillet doit se trouver exactement
dans le prolongement de I'axe de pivot pour que le bra-
quage des roues soit sans effet sur le freinage.

La came de frein AV se trouve sur le diameétre hori-
zontal et & Varriere du moyeu. Les deux segments s'ap-
puient chacun par une encoche sur un axe umque. Méme
montage pour les freins AR.

REGLAGE. — Celui-ci peut-étre réalisé normalement
jusqu's usure des garnitures par décolage des cames d'écar-
tement des machoires. A cet effet, des écrous & oreilles
ont été disposées sur chaque tige de frein, il suffit de les
tourner de la quentité nécessaire pour rattraper 1'usure Ces
garnjtures,

Pour effectuer un bon réglage mettre la voiture sur véin,
{2 ; 5
vérifier le freinage sur chacune des roues pendant gu'un

aide appuie wodérément sur la pédale de frein,

Commencer le réglage des freins AR, A la position
frein dessenré, le levier de renvoi placé sur le tube de
transmission doit buter en AR sur le tube de réaction. On

ne doit régler que le frein & pied, si le frein 3 maim ne
serre pas, cesl que la pédale est mal réglée.

Aprds réglage A |atelier, régler sur route (ns pas faire

12

patiner les roues), s'assurer que les frelns ne frottent pas
ea marche,

Pour éviter |'huile sw les gamitures, sorveiller le grais-
sage des moyeux AV, le niveau d'huile dans le pont.
Nettoyer les tubes d'évacuation d’huiles des freins AR.

FREINS BENDIX. — Nous avons déjd traté les
freins BENDIX lors d'éudes précédentes, nous ne vap-
pellerons que quelques points importants du réglage.

USURES LEGERES. — Toumner dans le sens des

aiguilles d'une montre le tenon de réglage.

REGLAGE D’ATELIER. — Détacher les 4 cables
(prés du pédalier).

A chaque roue débloguer "écrou de point fixe de canie.
Frapper avec une masse en cuivre sur le bout fileté de
I"axe pour le libérer.

Agir ensuite sur le lenon comme pour Vusure légére
jusqu’a obtenir le blocage complet du [rein.

Rebloguer I'écron de point fixe en s'assurant que la
rondelle est bien engagée dans les plats de 1'axe,

La pédale étant au repos ainsi que le levier 3 main, ic
lsvier de renvoi de frein sous le tube de réaction on con-

Fixation des ressorts au chéssis par boulon traversant les
lsmes et une ferrure solidaire avx longerons & la hauteur
de la traverse AR ; également par deux goujons filetés
formant bride avec le contre-plaguet.

La liaison avec le pont est assurée par des jumelles dont
le flasque intérieur comporte un prolongement recourbé vers
I'AR. Pour i'attache de la bicllette d’amortisseur, toutes
les articulations sont montées sur silentblocs.

AMORTISSEURS. — Du type classique PEU-
GLEOT i double effet.

La réparation de ces appareils nécessite un outillage
spécial. Les pidces détachées ne sont du reste pas vendues
3 la clientéle il y a intérét 3 faire 'échange Standard.

ENTRETIEN. — Le remplissage des amortisseurs est
effectué d'origine sous-pression, la réserve d'huile ¢st de
35 om®. Le fonclionnement est assuré sauf accident pour
20.000 km, Pour le remplissage il sera utile de démonter
les amortisseurs du chissis pour compléter la réserve d'huile.

Procéder comme suit :

Nettoyer extérievrement |'amortissewr et le fixer dans un
étau légérement incling, bouchon de remplissage au point
haut. Le bouchon étant dévissé, faire manceuvrer |'amor-
tisseur par son levier que |"on peut allonger au moyen d'un

nécessaire. Revisser le beuchon et remonter 1"appareil sur
le chassis. Pas de réglage 3 effectuer, ils sont indéréglables.

PRECAUTIONS POUR MONTAGE. — Sur
chassis.,

Voiture chargée normalement le piston doit se trouver
& mi-course pour avoir ja méme course montée ou descente,

A I'AV charger la voiture et mettre le ressort AV i
I'horizontal, 3 'AR amener le levier 3 fond de cousse
vers le haut, 3] doit rester un petit espace (5 mm environ)
garde nécessaire. Baisser le chéssis pour que le longeron
touche le tube, 1'écart entre 'ceil du levier et celui de la
biellette {ceil supérievr) doit &tre de 5 mum sinon mettre
une commande au-dessus du comps de |'amortisseur entre
celui-ci et le longeron.

La garde de 5 mm étant prévue pour gque le piston ne
touche pas & fond de course | mm de débattement du
pont. »

Type 301 T. Suspension AR classique. Le ressort
s'atticule 3 I'AV et 3 I'AR sur deux biellettes relides au
chassis. Au milieu il est maintenu aux tobes de pont nar
2 éners, Une douille placée sur chague tube de pont et
coiffée par 2 demi-coussinets permet le débattement du
pont.

10. EQUIPEMENT ELECTRIQUE

COMMUTATEUR D’ECLAIRAGE. — Placé en
bout du boitier de direction, commandé par une tige tra-
versant la colonne de direction. Ne jamais graisser le com-
mutatenr et le nettoyer de la graisse venamt de ia
direction,

BATTERIES. — Entretien nomal déja traité, Ni.
veau de }'électrolyte 15 mm au-dessus des plaques titrant
28° Baumé.

Allumage par batterie,

ALLUMEUR. — Ecartement au ruptewr 0,4 i

0,5 mm.

BOUGIES. —Ecartement des pointes 0,6 mm.

DYNAMO. — Type Compound. Nettoyage du col-

lecteur 3 effectuer tous les 3 mois. Attention 3 la portée
des balais.

DEMARREUR. — 1} est constitué par un moteuy e
série. Le lancement se fait par un dispositif 3 ressort mul-
tiples appelé lancewr-Roux. Il est placé sur le c6té gauche
du moteur et majntcon bloqué dans son support par une
vis pointeau avec contre-crou,

DEBLOCAGE DU DEMARREUR. — Un écrou
situé en bout de |'axe du démarreuwr permet le blocage
facile avec une clé.

i3
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SCHEMAS ELECTRIQUES

Gowrlls onenice sor Ja pociben Ao oy Mognela ”ﬁ Alco
Allumage par Alco

,
LEGENDE

Byn. - Dynamo compound avec conjonc.
teur,

Dem. - Démarreur avec pédale.

All. - Allumeur.

Be. - Bobine.

Bies. - Batleries,

Ph. - Phares.

Comm .- Commutateur.

Av - Avertisseur.

- Ampéremetre;
L St - Lanternc Stop.

Pl. - Plafonnicr.

Fp. - Feux de position.
Li. - Lampe témoin.
Le. - Lampe éclaicage.

Ess.gl.~ Essuie-glace.

F. 1. - Fusible lant. AR.

F. 2, - Fusible step

b o1 - Intercupteur  dlallumage  (pour
ailumage par  batteries).

L 2. - Intevrupteur d'ahbu- i
mage (pour allumage g
par Alco).
1. 3. - Interrupteur de Stop.
[. 4. - Intercupteur  essuie-
Rlace.
1. 5. - Interrupteur iampe
dclairage.
% QO
o
2275
Bardle rmntéis s paslion Afca au Magnelo (=" Aleo
s 3 b LEGENDE
Monmge TEeAl Dyo. - Dysame avec conjoactens,
“ Dem, - Démarreur avec pédale,
Al). - Allugcor,
Dyn Bo., ~ Bobige.
Biere, - Battcrics.
t Ph. - Pbhares,
Coma. ~ Commutateur.
. Av. - Avertisseur.
mDﬁp . Fuy A, ~ Ampiremetre.
Meontage normal avec distributeur - L. St. - Lsaterae stop.
P et bobine d’allumage. Pl. . Plafonnier.
Lt . Lampe éclairage fablcau.
Fp. ~ Feux de position.
Ess. gl. - Essuic-Glace.
P. i. - Fusible lant. AR.
T. 3. - Fusible Stop.
1. -1ntcrrupteu.r d’allumage { paur
sllumage par batterie).
P 1. 3. Interruptcurd'allvmage
B pour Alco.
L 3. + Joterruptenr de stop.
I. 4- - lotescupteur - d'esanic-
glace.
ol I, 5. - laterraptesr Jaope
¢ableau,
=3
= — s
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COMPTEURS

,Enslcl'l"}%un HoRTRgS:
NGE REVISION
REVISION

I} 10

) “%aix MobER
1ht ;Mw:&:o;mm aﬁy«d

COMPTOIR GENERAL DES COMPTEURS

Appareils do bord st iransmissions fleaibles
peor voilures FRANGAISES et ETRANGERES

Echonges . Ravislons - Fournllures
Répoaration de Thermomdlres Américoing

17, roe do Midi 3 NEGILLY s/SEINE. Maillo1 05.97

COUSSINETS

S.D. P. A

COUSSINETS MINCES of BAGUES ROULEES
poor mateors JEEP, BODGE, G.1-C., BEDFORD, SIMCA 8 ¢t §

Bielles ligares 2o duralomin (orzées et traitées
avec ¢oussinats mincos poor moteors SIMCA 8
1100, 1200 ¢»* — 4 CV RENAULT

218, roe de Cosrcelles, FARIS 17
Tél. GAL, 82-04

PIECES DETACHEES

A. F. A Sté

DELAHAYE adaplables
PISQUES D'EMBRAYAGE MONVES pour toos sébicoles
BREVET * ESSE"”

21, rue Marjohio, LEVALLOIS - T4, PER. 29-05

A. M R. A

CHENARD - CHAUSSON . fAR
PIECES D'ORIGINE

6555, rue de Sévres - BOULOGNE s/SEINE
Moz. 76-46 =L Ja suite

GUIDE DU REPARATEUR

WANDERER AUTO-UNION

Atoliar spéclalisd. Echange Stondard.
Maofsur, botte, places direclion ol Ireins

BAILLY, B, rue dos Bretons
MAISONS - ALFORY - Enr. 11-00

ANCIENS Ets BCEUF

Adoptables RENAULY

52, rue Chemin Yert, BOULOGNE s/ SEINE
Mot. 83-20

Ets A. DELOMBRE
FORD-MATFORD-CHEVROLET- G.M.C. - JEEP

4, rue Delalzemeni, PARES (17+)
8, Av. Denf.-Rachoreau, SI-ETIENNE

Ets DUJARDIN

WHLEME - LIBERTY - PIERCE ARROW-C.L.M
Stock complel de piéoas détochées
323, rue de Charenton, PARIS
Do 57-80 et 57-81

A. BATAILLE

CHENARD DELAMAYE
ROSENGARY

{3, rue du Landy, CLICHY (Seine) PER. 50.40

STOCK DE PIECES DETACHEES
Organes complets. Moteurs pour
TRACTEURS H 542-11

INTERNATIONAL - MARMON
KENWORTH

C.A. Q. : 2b, we du Général-Roguet, CLICHY
Tél : PERcire 28-47

CLICHY POIDS LOURDS

{Girodet ot Dardsile)
BERLIET . SAURER

51355, voe Klock, CLICHY (Seine) - Tél. PER. 45-80

surrtus DODGE
FORD - AEC - CROSSLEY

PIECES DETACNHEES
Echonges atandard, Motsurs, Bottes ¢ Ponts

COMETE AUTOMOBILES
16, rue de la Comite, PARISYIL®. INY. 32.85, 64.42, 0281

Ets André CORNU

UBERTY -~ WILLEME - DIESEL

138, Av. da Neuifly - NEUILLY s/SEINE
May. 86-46

Ets E. DUPUIS
DONNET - FIAT - HOTCHKISS adosh. - SIMCA 5.6.8

35, rue Guersant (17
Ero 23-88

FAPRAM

JEEP . ROSENGART - LA LICORNE
Piaces ADAPTABLES pour 4 CV RENAULY

25, rue Donton, LEVALLOIS-PERREY (S.)
Pen 6845

FARGO-CHRYSLER

PIECES DeTACHEES
Echonges standard, Motaurs, Botles et Ponts

$té FRANGAISE L ARERIGAINE GAUTOROBILES

18, rue do lo Comete, PARIS-Vil¢
NV, 32.85, 84-42, 0281

Ets GERARD

Adop. HOTCHKISS - AMILCAR

8. rue des Bateliers - CLICHY (S.)

Pen. FA-54
F. GHERDI
DODGE — G. M. C. — JEEP

KENWORTH — LIBERTY — WILLEME

79, Avenue Jean-Joures - EPINAY s/SEINE
Tél. 28 & Epivay-sur-Seine

l

L "\
1

L9 )



Ets HAMON

UNIC

45, Bd feon Jourds — BOULOGNE </SEINE
MOL. 88-08

GUIDE DU REPARATEUR

WILLEME-LIBERTY

Stock complet de pidces délochédes

H. LEMARREC

32, rue Hloclk, CLICHY. T4, PER. 56-24

Ane. Et. E. HUTIN
L. P. PONS, Directaur générot
LATIL - CHENARD — FAR - PEUGEQT

65, we Reanequin, PARIS {17} — Gol. 79.21

camions Gi. M. C.

Praduction GENERAL MOYORS

Ets .’ANSSEN Concessionnaires

93, roe P. Vaillaot Coutarier - Levallois
Per. 62.84

PIECES DETACHEES (ociging)
MOTEURS ECHANGE STANDARD

FORD - FORDSON

Teuter pidcos délachdeas

Ets. A. JOBARD

268, rue de Crequi — LYON
Pany. 3¢-67

LAGABRIELLE (Ew E.)
Pidces adapiables tons types BERNARD, CARDNER, LAFLY

14, route de fo Reine - BOULOGNE </ SEINE
Mow. 18-05 ot 08

LA PIECE ANGLAISE

Toules pidces da morques Anglaises

Saus-Ageat peor fa région parisieone ds
LUCAS . C.A.V. - GIRLING

79, Av. Grande Armée (16°) Coe. 30-87

LEVALLOIS PIECES AUTOS

pour CITROEN tous Types
Pidces détachées
ECHANGES STANDARD - TRANSMISSION - AMORYISSEURS

40, rue Chaplal, LEVALLOIS.PERRET (Stine} .

Pen. 4477

LION

SURPLUS ALLIES

29, rue Friedland — MARSEILLE
GaniBator 00-60

Ets MEIER
..; EEP
28, Boulevard de {'Yser (179}
Ero. 2548

Ets J. MOREAU

LATIL adaps.

129, Avenue Jean Jaurds (19
Bor. 82-70

A. MORINIERE

Youtes pidces de répavatlons
pour tous véhicular R... do Billancourt

3, rve de Metz, LEVARKLOIS - PER. 48-10(11.12)

P. 0. A.

Pidces détochées adoptables
PEUGEOT

18, we Cové, LEVALLOIS-PERRET (Seine)

FIAY -~ SIMCA - CHROEN - PEUGEOY

REINE-AUTO PIECES

TOUYES PIECES DETACHEES
origine et adoptables pour tous véhicules
RENAULY, achonge siondord motfeurs
essance of Diesel organes compleis,

boite viteses, Ponis

101, Route de ia Reine, BOULOGNE {5} Aoy 12-19

R. SALIOT

VOISIN

26, B4 de I'Yses, Porte Champesset. PARIS.170
8%7-97 Uvo.

Mario SALVI Fils et Cie

3. Place d'ltaite -- PARIS
8OR. 77-28

J. SANTUCCI1

Youles pidces non d'origine
sdaplobles cux voitures PEUGEQY

39.41, ¢, V.-Hugo - LEVALLOIS-PERRET {Seine)
Tét. : Pun, 61-43 el 54-48

« WHITE » et « CUMMINS »

Stock complet d'origine

S.O. V.1, 93, we de Paris, CLTHY (Seine)
Pgr, 08-39 at 24-43

DELAGE-DELAHAYE
PIECES DETACMEES ADAPTABLES
tMoleurs échange - Réporotions
THOLOZE

3 bis, roe Trézel-Prolosgée, LEVALLOIS .PERRET
PeR. 34-20 et 48-85

SRCRM

62-64, Bd de Reims MFQ‘M‘&%MS @ F O R D Tél. GAL. 75-63

PARIS - XVile

PIECES 'DETACHEES

ECHANGE STANDARD

SRCAM

3 ligner aroupées

SPECIALITES & SPECIALISTES

PIECES <t LIQUIDES
pour FREINS HYDRAULIQUES

Lo ARQVE SE POSENT

e Hois o

est une GARANTIE

STO P' $.A.R, L. Capital 50 Millions

2, rue Vornier — PARIS-17¢

Les GAINES e:CUIR 43P

de la CREMAILLERE CITROEN

CHEZ VOTRE GROSSISTR

STOCKS AMERICAINS

TOUTES PIECES DETACHEES
et ORGANES COMPLETS

depuis le SCOTTER
jusqu'ou plus gros PORTEUR

llON 298, rue Friediand
MARSEILLE., Tél G 00-30

LION (5.1.8.2), 545, Av. de Is Libération
CLAMART. Tél. Mwusier (9-81

M.MONTAIGU 39rue DANTON LEVALLOIS

PRECISION

Rectification BORGO

Rectification Cylindros et Vilebroguing
Chemisggos - Réguleges - Surlagages

PISTONS BORGO
les spécialistas de la Rechlication
16, Rue Jean-Joards — LEVALLOIS.-PERREY
Tel, PER. 35.15 ot 35-1%

SERVICE
pour vous

v IR

24 Avenue de Pars - VI!.I.EJUIFtSeme) Tel: 1TAlie gg g%

SACAMAY -PARIS

Mende — Imp. CHAPTAL. — Autorisation n° 17509, — Dépét légal 1 trimeatre n® 113, — Le gérany : R. LE Brer,

PIECES DETACHEES
ADAPTABLES AUX
VOITURES PEUGEOT

f

J.SANTUCCI

3% et 41 RUE VICTOR HUGOQO . LEVALLOIS (Seine)
Yél. - PEReire 5}-42

ECONOMIES POSSIBLES
@ SUR LES PNEUMATIQUES . .. .. .. 25°%
® SUR LES CARMITURES DE FREINS . . 7% o
@ SUR L'ENTRETIEN pes SERVO-FREINS, 70 o
@ SUR LA DUREE DES PARCOURS. . .1$°!oi...,“.‘.h._....‘
@ SUR LE CARBURANT. . . ... .. ... 8%

SALON DE UAUTOMOBILE - STANDIO - SALLEC
DEMONSTRATION fOUS LES JOURS PENDANT LE SALON

SOCIETE FLECTRO-MECANIQUE DE L'AVEYRON

'BUREAUX DE PARIS : 70, CHAMPS ERYSEES  PARIS-VIIL - ELY. j4.0 ‘

Sivar PUOUCHE 1D






